UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2026

cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea normelor de siguranta
pentru navele maritime de pescuit

In temeiul art. 6 alin. (3) lit. c), art. 9 alin. (2) si art. 40 din Codul navigatiei maritime
comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2001, nr. 1-4, art. 2), cu modificarile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind stabilirea normelor de sigurantd pentru navele
maritime de pescuit (se anexeaza).
2. In termen de 12 luni de la data publicirii prezentei hotaréri:

2.1. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltérii Regionale:

2.1.1. va asigura elaborarea si aprobarea cadrului normativ aferent reglementarii regimului

raspunderii contraventionale, respectiv penale In contextul punerii in aplicare a

Regulamentului aprobat;

2.1.2. va elabora regulile privind Inregistrarea navelor maritime de pescuit in Registrul de

stat al navelor;

2.1.3. in colaborare cu Agentia Navald a Republicii Moldova, va asigura elaborarea si

promovarea proiectelor de acte normative subordonate, precum si a proiectelor de

modificare si/sau completare a acestora, in vederea punerii in aplicare a Regulamentului

aprobat.

2.2. Agentia Navala:

2.2.1. va asigura aplicarea tehnica si operationald a normelor de siguranta prevazute de

Regulament, inclusiv prin adaptarea procedurilor de certificare, inspectie si control al

navelor de pescuit la cerintele stabilite;

2.2.2. va elabora si aproba instructiuni, ghiduri si proceduri interne necesare punerii in

aplicare a Regulamentului;

2.2.3. va asigura instruirea personalului implicat in activitatile de inspectie si control.

3. Controlul asupra executdrii prezentei hotdrari se asigurd de catre Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

4. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea termenului de 12 luni de la data
publicdrii iIn Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu exceptia punctelor 17 si 34 din
Regulamentul aprobat care se aplicd de la data intrdrii in vigoare a Tratatului de aderare a

Republicii Moldova la Uniunea Europeana.

PRIM-MINISTRU Vasile TOFAN
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministrul

infrastructurii si dezvoltdrii regionale Vladimir BOLEA



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2026.

Regulamentul privind stabilirea normelor de siguranta
pentru navele maritime de pescuit

Prezentul Regulament transpune Directiva 97/70/CE a Consiliului din 11 decembrie 1997
de instituire a unui regim armonizat privind siguranta navelor de pescuit cu o lungime egala sau
mai mare de 24 de metri, publicatd in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene L 34 din 9
februarie 1998, CELEX: 31997L0070), astfel cum a fost modificata ultima data prin Regulamentul
(CE) nr. 219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009.

Capitolul I
DISPOZITII GENERALE

1. Prezentul Regulament stabileste cerintele de sigurantd aplicabile navelor maritime de
pescuit cu lungimea de 24 metri sau mai mare, atat navelor noi, cat si navelor existente, in masura
in care acestora li se aplicd anexa la Protocolul de la Torremolinos din 1993.

2. Prezentul Regulament se aplica navelor prevazute la pct. 1 care:

2.1.arboreaza pavilionul Republicii Moldova si sunt inregistrate in Registrul de stat al

navelor;

2.2. opereaza 1n apele interioare navigabile sau 1n apele maritime teritoriale ale Republicii

Moldova; sau

2.3. descarca captura in porturile Republicii Moldova.

3. Prezentul Regulament nu se aplicd ambarcatiunilor de agrement utilizate pentru pescuitul
necomercial.

4. Prezentul Regulament nu aduce atingere aplicarii legislatiei nationale in domeniul
186/2008 (in continuare Legea nr. 186/2008) si a actelor normative subsecvente, aplicabile
lucratorilor la bordul navelor de pescuit.

5. In sensul prezentului Regulament, urmitoarele notiuni semnifica:

5.1. nava de pescuit — orice nava echipata sau utilizatd in scop comercial pentru capturarea
pestelui ori a altor resurse marine vii;

5.2. nava de pescuit noud — orice nava de pescuit:

5.2.1. al carei contract de construire sau de modificare majora a fost incheiat la sau dupa 1
ianuarie 1999; sau

5.2.2. al carei contract de construire sau de modificare majora a fost incheiat inainte de 1
ianuarie 1999, dar care este livrata la cel putin trei ani dupd aceasta datd; sau

5.2.3. pentru care, in lipsa unui contract de construire, la sau dupa 1 ianuarie 1999:
5.2.3.1.a fost montata chila; sau
5.2.3.2. a Inceput constructia identificabila cu cea a unei nave specifice; sau
5.2.3.3. a inceput montajul utilizdnd cel putin 50 tone sau 1 % din masa estimata a tuturor
materialelor de structurd, ludndu-se in considerare valoarea cea mai mica;

5.3. nava de pescuit existenta — orice nava de pescuit care nu se Incadreaza In categoria
navelor de pescuit noi;



5.4. Protocolul de la Torremolinos — Protocolul din 1993 referitor la Conventia
internationala de la Torremolinos pentru siguranta navelor de pescuit din 1977, cu modificarile
ulterioare;

5.5 certificat — certificatul de conformitate eliberat in conditiile prezentului Regulament;

5.6. lungime — 96 % din lungimea totala pe linia de plutire la 85 % din Tndltimea minima
masurata de la linia chilei sau lungimea de la partea din fata a etravei pana la axa butucului carmei,
luandu-se In considerare valoarea mai mare;

5.7. operare — capturarea sau capturarea si prelucrarea pestelui sau altor resurse marine vii,
fara a aduce atingere dreptului de trecere inofensiva in apele maritime teritoriale si libertatii de
navigare in zona economica exclusiva de 200 mile;

5.8. organizatie recunoscuta — astfel cum este reglementata prin Hotararea Guvernului nr.
2/2020 privind aprobarea Regulamentului cu privire la normele si standardele comune pentru
organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor de circulatie maritima si mixta, precum si
pentru activitatile in domeniu ale administratiilor maritime (Hotararea Guvernului nr. 2/2020).

Capitolul 11
REGIMUL CERINTELOR DE SIGURANTA PENTRU NAVELE DE PESCUIT

Sectiunea 1. Cerinte generale de siguranta

6. Navele de pescuit care arboreaza pavilionul Republicii Moldova se conformeaza
dispozitiilor anexei la Protocolul de la Torremolinos, cu exceptiile prevazute in anexa nr.l la
Regulament.

7. Navele de pescuit existente se conformeaza cerintelor capitolelor IV, V, VII si IX din
anexa Protocolului de la Torremolinos care se refera la navele noi cu lungimea de 45 metri sau
mai mare, la navele de pescuit noi cu lungimea de 24 metri sau mai mare , cu exceptia cazului in
care anexa nr.2 la regulament dispune altfel.

8. Navele de pescuit care opereaza in zone specifice, se conformeaza cerintelor de siguranta
aplicabile acestor zone, stabilite in anexa nr.3 la Regulament.

9. Navele de pescuit trebuie sa corespunda cerintelor specifice de sigurantd prevazute in
anexa nr.4 la Regulament.

10. Se interzice operarea navelor de pescuit care arboreaza pavilionul unui stat tert in apele
interioare sau maritime teritoriale ale Republicii Moldova, precum si descarcarea capturii in
porturile Republicii Moldova, in lipsa certificarii conformitatii acestora cu cerintele de siguranta
prevazute de prezentul Regulament.

11. Echipamentele maritime instalate la bordul navelor de pescuit, care respectd cerintele
reglementdrilor nationale privind echipamentele maritime, aprobate de Guvern, se considerda
conforme cu cerintele prezentului Regulament.

Sectiunea a 2-a. Cerinte specifice, exceptari si echivalari

12. In cazul in care, din cauza conditiilor locale specifice sau a caracteristicilor tehnice ale
navelor de pescuit care opereaza in anumite zone de navigatie, se constatd necesitatea instituirii
unor masuri suplimentare de sigurantd, Agentia Navala poate aproba masuri specifice de siguranta,
cu conditia mentinerii unui nivel corespunzétor de siguranta.



13. Masurile prevazute la pct. 12 pot avea in vedere, dupa caz:

13.1. natura apelor in care opereaza navele;

13.2. conditiile climatice predominante;

13.3. durata si specificul voiajelor;

13.4. particularitatile constructive ale navelor, inclusiv materialul din care acestea sunt
construite.

14. Masurile aprobate potrivit pct. 12 sunt prevazute in anexa nr.3 la Regulament si se
aplicd tuturor navelor de pescuit care opereaza in aceleasi conditii specifice, fard discriminare in
functie de pavilion sau de nationalitatea operatorului.

15. Exceptarile de la cerintele prezentului Regulament pot fi acordate de catre Agentia
Navala, 1n conditiile si in limitele prevazute de capitolul 1 art. 3 alin. (3) din anexa la Protocolul
de la Torremolinos, ratificat de Republica Moldova, cu respectarea obligatiilor internationale
asumate de stat, conform procedurii prevazute la pct.17.

16. Pot fi aprobate echivalari ale cerintelor tehnice stabilite prin prezentul Regulament, in
conformitate cu capitolul 1 art. 1 alin. (4) din anexa la Protocolul de la Torremolinos, cu conditia
demonstrarii faptului ca solutiile alternative asigurd un nivel de siguranta cel putin echivalent.

17. In cazul in care se aproba masuri specifice, exceptari sau echivalari potrivit pet. 12, 15
sau 16, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale:

17.1. notificd Comisia Europeana a Uniunii Europene, prin intermediul mecanismelor
instituite de cadrul juridic aplicabil, cu prezentarea elementelor justificative privind mentinerea
unui nivel corespunzator de siguranta;

17.2. asigura reflectarea acestora in actele normative nationale relevante;

17.3. informeaza statele membre ale Uniunii Europene, in conditiile legislatiei aplicabile,
cu privire la masurile adoptate.

18. Exceptarile prevazute la pct. 15 se aplicd exclusiv pe durata operarii navei de pescuit
in conditiile specifice pentru care au fost aprobate.

Capitolul III
REGIMUL CERINTELOR DE SIGURANTA SI CONTROLUL
NAVELOR DE PESCUIT

Sectiunea 1. Norme de proiectare, constructie si intretinere

19. Proiectarea, constructia si intretinerea corpului navei, a masinilor principale si
auxiliare, a instalatiilor electrice si a sistemelor automate ale navelor de pescuit care arboreaza
pavilionul Republicii Moldova se efectueaza in conformitate cu regulile tehnice 1n vigoare la data
construirii navei, stabilite de o organizatie recunoscuta sau aprobate de Agentia Navala.

20. Navele de pescuit noi se construiesc si se clasificd in conformitate cu regulile aplicabile
organizatiilor recunoscute, care indeplinesc cerintele stabilite de legislatia nationala armonizata cu
actele normative ale Uniunii Europene privind normele si standardele comune pentru organizatiile
de inspectie si control al navelor.

21. Supravegherea respectarii cerintelor prevazute la pct. 19-20 se realizeazd de catre
Agentia Navala, in limitele competentelor stabilite de lege.

Sectiunea a 2-a. Inspectii si certificate



22. Navelor de pescuit care arboreaza pavilionul Republicii Moldova si care indeplinesc
cerintele prevazute la pct. 6-9 si 19-20 li se elibereaza un certificat de conformitate cu cerintele
prezentului Regulament, insotit de lista echipamentelor si, dupa caz, de certificat de exceptare.

23. Modelul certificatului de conformitate, al listei echipamentelor si al certificatului de
exceptare este prevazut in anexa nr.5 la Regulament.

24. Certificatul de conformitate se elibereazd de catre Agentia Navald sau de catre o
organizatie recunoscutd, care actioneaza in numele acesteia, in conditiile legislatiei nationale, in
urma efectuarii inspectiei initiale.

25. Inspectiile prevazute la pct. 24 se efectueaza de catre inspectorii Agentiei Navale a
Republicii Moldova sau ai unei organizatii recunoscute, in conformitate cu dispozitiile capitolului
1 art. 6 alin. (1) lit. a) din anexa la Protocolul de la Torremolinos.

26. Termenul de valabilitate al certificatului de conformitate nu poate depasi termenele
stabilite la capitolul 1 art. 11 din anexa la Protocolul de la Torremolinos.

27. Reinnoirea certificatului de conformitate se efectueaza in urma realizarii inspectiilor
periodice prevazute la capitolul 1 art. 6 din anexa la Protocolul de la Torremolinos, in conditiile
prezentului Regulament.

Sectiunea a 3-a. Controlul

28. Navele de pescuit care nu arboreaza pavilionul Republicii Moldova si care opereaza in
apele interioare sau in marea teritoriald a Republicii Moldova ori 1si descarca captura in porturile
Republicii Moldova sunt supuse controlului de stat al portului, exercitat de Agentia Navala, in
vederea verificarii respectdrii cerintelor prezentului Regulament, fard discriminare in functie de
pavilion sau de nationalitatea operatorului.

29. Navele de pescuit care arboreazd pavilionul unui stat membru al Uniunii Europene,
care nu opereaza in apele interioare sau in marea teritoriala a Republicii Moldova si nu isi descarca
captura in porturile Republicii Moldova, sunt supuse controlului de stat al portului atunci cand se
afla in porturile Republicii Moldova, in vederea verificarii respectarii cerintelor aplicabile, fara
discriminare in functie de pavilion sau de nationalitatea operatorului.

30. Navele de pescuit care arboreaza pavilionul unui stat tert si care se afla in porturile
Republicii Moldova sunt supuse controlului de stat al portului conform regulilor aprobate de
Guvern.

31. Controlul pentru verificarea respectarii Protocolului de 1a Torremolinos prevazut la pct.
28-30 se efectueazd in conformitate cu prevederile Codului navigatiei maritime comerciale al
Republicii Moldova (Legea nr. 599/1999), Hotararii Guvernului nr.2/2020 si cu obligatiile
internationale asumate de Republica Moldova.

Capitolul IV
MONITORIZAREA, CONTROLUL SI RASPUNDEREA

32. Controlul respectarii prevederilor prezentului Regulament se exercitd de catre Agentia Navala,
in limitele atributiilor stabilite de legislatia in vigoare.

33. Incilcarea prevederilor prezentului Regulament atrage raspunderea contraventionald, civila
sau penald, dupd caz, in conformitate cu legislatia Republicii Moldova.



34. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale asigurd coordonarea implementarii
prezentului Regulament si comunicarea catre Comisia Europeand a informatiilor privind actele
normative adoptate in domeniul reglementat.



Anexa nr. 1
la Regulamentul privind stabilirea normelor
de sigurantd pentru navele maritime de pescuit

Adaptarea dispozitiilor anexei la Protocolul de la Torremolinos

In intelesul prezentei anexe:

1. ,,Nava noud de pescuit construita la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date” inseamna
0 nava noua de pescuit pentru care:

(a) la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date a fost semnat un contract de constructie sau
de modificare majora a constructiei; sau

(b) contractul de constructie sau de modificare majora a constructiei a fost semnat inainte
de 1 ianuarie 2003, iar nava este livratd dupa trei ani sau mai mult de la aceasta data; sau

(c) In lipsa unui contract de constructie, la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date:

— a fost pusa chila; sau

— s-a Inceput constructia unei nave cu caracteristici specifice; sau

— a inceput asamblarea care cuprinde cel putin 50 tone sau 1 % din masa estimata a tuturor
materialelor structurale, ludndu-se in considerare valoarea mai mica.

PARTEA A
Modificari aplicabile tuturor navelor de pescuit pentru care se aplica regulamentul, cu exceptia
navelor noi de pescuit construite la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date

CAPITOLUL 1: DISPOZITII GENERALE

Regula 2: Definitii
La pct.5.2, termenul ,,nava noud” trebuie inlocuit cu definitia termenului ,,nava noua de
pescuit” de lapct.5.2. din regulament.

CAPITOLUL V: PROTECTIA iMPOTRIVA INCENDIILOR, DETECTAREA
INCENDIILOR, STINGEREA SI COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 2: Definitii

La alineatul (2), termenul ,test standard de rezistenta la foc” se modifica la final in ceea ce
priveste curba standard de temperatura si va avea urmatorul cuprins:
»-.. Curba standard de temperatura-timp este definita de o curba continua trasata prin urmatoarele
puncte indicatoare ale temperaturii interne a cuptorului:

- temperatura initiald interna a cuptorului: {20 °C

- dupa primele 5 minute: 576 °C
- dupa 10 minute: 679 °C
- dupa 15 minute: 738 °C
- dupa 30 minute: 841 °C
- dupa 60 minute: 945 °C”»




Capitolul VII: MIJLOACE SI DISPOZITIVE DE SALVARE

Regula 1: Aplicare

Alineatul (2) va avea urmatorul cuprins: ,,Regulile 13 si 14 se aplica, de asemenea, navelor
existente, cu o lungime de 45 metri sau mai mare, cu conditia ca administratia sd poatd amana
punerea in aplicare a cerintelor din aceste reguli pana la 1 februarie 1999.”

Regula 13: Mijloace radio de salvare

Alineatul (2) va avea urmatorul cuprins: ,,Aparatele radiotelefonice de emisie-receptie in
UIF de la bordul navelor existente care nu indeplinesc standardele de functionare adoptate de
organizatie pot fi acceptate de administratie pana la 1 februarie 1999, cu conditia ca administratia
sd se declare satisfacutd de faptul ca acestea sunt compatibile cu aparatele radiotelefonice de
emisie-receptie in UIF aprobate.”

CAPITOLUL IX: RADIOCOMUNICATII

Regula 1: Aplicare

Alineatul (1), se completeaza cu o propozitie noud, cu urmatorul cuprins:
, Totusi, pentru navele existente, administratia poate amana aplicarea cerintelor pana la 1 februarie
1999.”

Regula 3: Scutiri
Alineatul (2) litera (c) se modifica si va avea urmatorul cuprins:
,»C) In cazul 1n care nava este scoasd permanent din functiune Tnainte de 1 februarie 2001.”

PARTEA B
Modificari aplicabile noilor nave de pescuit construite la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei

date
Textul existent al urmatoarelor reguli se modifica si va avea urmatorul cuprins:
CAPITOLUL I: DISPOZITII GENERALE

Regula 2: Definitii
Peretele de coliziune este pozitionat la o distantd de la perpendiculara prova care s nu fie
mai micd de 0,05L si nici mai mare de 0,05L plus 1,35 m pentru navele cu lungimea sub 45 m.

Regula 6: Inspectii

In plus fatd de inspectia periodici de la litera (b) punctul (i), se realizeaza inspectii
intermediare care vizeaza structura si masinile navei, la intervale de doi ani plus/minus trei luni
pentru navele construite din alte materiale decat lemnul si la intervalele specificate de administratie
pentru navele construite din lemn. De asemenea, inspectiile au ca obiectiv sd se asigure cd nu s-au
facut modificari care ar afecta negativ siguranta navei si a echipajului.

CAPITOLUL II: CONSTRUCTIE, ETANSEITATE SI ECHIPAMENTE



Regula 1: Constructie

Rezistenta si constructia corpului, suprastructurilor, rufurilor, sahtului masinilor,
tambuchiurilor si a oricaror altor structuri si echipamente de pe nava trebuie sa fie suficiente pentru
a face fata tuturor conditiilor previzibile ale serviciului pentru care este destinatd nava si trebuie
sd respecte normele unei organizatii recunoscute.

Regula 2: Usi etanse la apa

Numadrul deschiderilor din peretii etansi, conform Regulii 1 alineatul (3), trebuie redus la
minimum 1n conformitate cu amenajarile generale si necesitatile de operare a navei; deschiderile
trebuie echipate cu dispozitive de inchidere etansa conform normelor unei organizatii recunoscute.
Usile etanse trebuie sa aiba o rezistenta echivalenta cu structura adiacenta neperforata.

Regula 2: Usi etanse la apa
Pentru navele cu o lungime de 45 m sau mai mare, usile etanse trebuie sa fie de tip glisant:
- inincdperile care se intentioneaza a fi deschise catre mare si daca pragurile sunt amplasate
sub linia de plutire de operare cea mai de sus, in afard de cazul in care administratia
considerd acest lucru impracticabil sau nefolositor avand in vedere tipul si exploatarea
navei.
Scutirile de la aceasta regula, acordate de Agentia Navala, fac obiectul procedurii de la pct.12-18
din regulament.

Regula 5: Guri de magazie

Trebuie prevazute dispozitive pentru asigurarea etanseitatii la intemperii a capacelor din
lemn ale gurilor de magazii, in conformitate cu standardele prezentate la regula 14 si 15 din anexa
I la Conventia internationald privind liniile de incarcare din 1966.

Regula 9: Trombe de ventilatie

Lanavele avand o lungime de 45 m sau mai mare, indlfimea ramelor trombelor de ventilatie
fata de punte, altele decat cele care deservesc incdperea de masini, trebuie sa fie de cel putin 900
mm pe puntea de lucru si de cel putin 760 mm pe puntea suprastructurii. La navele cu lungimea
mai mica de 45 m, Indltimea acestor rame trebuie sa fie de 760 mm si respectiv de 450 mm.
Iniltimea fatd de punte a deschiderilor trombelor de ventilatie, necesare pentru alimentarea
continud a incdperii masinilor si, la cerere, alimentarea imediata a incdperii generatoarelor, trebuie
sd fie, in general, In conformitate cu regula II/9 alineatul (3). Totusi, acolo unde, datorita
dimensiunilor navei si dotarilor, acest lucru nu este posibil, pot fi acceptate Tndltimi mai mici, dar
in nici un caz mai mici de 900 mm deasupra puntii de lucru si a suprastructurii, cu conditia sa
existe dispozitive de inchidere etansa in conformitate cu regula 11/9 alineatul (2), in combinatie cu
alte dispozitive corespunzatoare, pentru a se asigura o ventilatie adecvata si neintrerupta a acestor
spatii.

Regula 12: Hublouri laterale

Administrati si ferestre fara capace in peretii laterali si din pupa ai rufurilor amplasate pe
sau deasupra puntilor de lucru, dacd considera ca prin aceasta siguranta navei nu este periclitata,
luand in considerare normele organizatiilor recunoscute, bazate pe standardele ISO relevante.

Regula 15: Instalatii de ancorare



Orice nava trebuie prevazutd cu instalatie de ancorare conceputa pentru o functionare
rapida si sigurd, care constd in ancore, lanturi de ancord sau parame metalice, stope si un vinci de
ancora sau alte dispozitive care sa permitd coborarea si ridicarea ancorei si mentinerea navei la
ancora in toate conditiile de serviciu previzibile. De asemenea, navele trebuie prevazute cu o
instalatie de amarare adecvata pentru o amarare sigura in toate conditiile de exploatare. Instalatiile
de ancorare si de amarare trebuie sa fie conforme cu normele unei organizatii recunoscute.

CAPITOLUL III: STABILITATEA SI STAREA AFERENTA DE NAVIGABILITATE

Regula 1: Generalitati

Navele trebuie proiectate si construite astfel fel incat sa satisfaca cerintele prezentului
capitol in situatiile de exploatare mentionate de regula 7. Calculele curbelor bratelor de redresare
trebuie efectuate tindnd cont de Codul OMI privind stabilitatea intacta pentru toate tipurile de nave.

Regula 2: Criterii de stabilitate

Trebuie indeplinite urmatoarele criterii minime, In afara cazului in care administratia
considera cd experienta in operare justificd derogarea de la acestea. Orice derogare de la criteriile
minime de stabilitate, acceptata de Agentia Navala, trebuie sa faca obiectul procedurii de la de la
pct.12-18 din regulament.

Inaltimea metacentrica initiala GM nu trebuie sa fie mai mica de 350 mm pentru navele cu
o singurd punte. Pentru navele cu o suprastructura completd, indltimea metacentrica poate fi
redusd, in cazul in care si administratia este de acord, dar nu trebuie sd fie mai mica de 150 mm.
Reducerea indltimii metacentrice, acceptatd de Agentia Navala, face obiectul procedurii de la de
la pct.12-18 din regulament.

In cazul in care, in scopul respectirii alineatului (1), se prevede ambarcare de balast, atunci
natura si amplasarea acestuia trebuie aprobate de administratie. Pe navele cu lungimea mai mica
de 45 m, acest balast trebuie sa fie permanent. Balastul permanent trebuie sa fie solid si fixat sigur
de structura navei. Administratia poate accepta balast lichid in tancuri complet umplute care nu
sunt conectate la sistemele de pompare ale navei. Atunci cand se utilizeaza balast lichid ca balast
permanent pentru a se respecta dispozitiile alineatului (1), detalii referitoare la acest balast lichid
trebuie mentionate in Certificatul de conformitate si in manualul privind stabilitatea.

Balastul permanent nu trebuie debarcat de pe nava sau reamplasat fara aprobarea
administratiei.

Regula 4: Metode speciale de pescuit

Navele care pescuiesc prin metode speciale datoritd cdrora, in timpul operatiilor de pescuit,
nava este supusd actiunii unor forte exterioare suplimentare, trebuie sa satisfacad criteriile de
stabilitate conform Regulii 2 alineatul (1), sporindu-se, daca este necesar, rigoarea acestora intr-o
masura considerata satisfacdtoare de administratie. Navele care practica traularea la travers trebuie
sa satisfaca urmatoarele criterii sporite de stabilitate:

(a) criteriile referitoare la aria situatd sub bratele de redresare si la marimea bratelor de
redresare, mentionate de Regula 2 alineatul (1) literele (a) si (b) trebuie sa fie majorate cu 20 %;

(b) 1ndltimea metacentrica nu trebuie sa fie mai micd de 500 mm;

(c) criteriile asa cum sunt definite la litera (a) sunt aplicabile numai navelor cu o putere de
propulsie instalatd care nu depaseste valorile in kilowati obtinute cu formulele urmatoare:

— N =0,6 Ls ? pentru navele cu lungimea de 35 metri sau mai mic4,
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— N =0,7 Ls ? pentru navele cu lungimea de 37 metri sau mai mare;

— pentru o lungime intermediard a navei, coeficientul pentru Ls se determind prin
interpolare intre 0,6 si 0,7,

— L este lungimea maxima in conformitate cu Certificatul de tonaj.

Dacé puterea de propulsie instalatd este mai mare decat puterea de propulsie standard
obtinutd cu formulele de mai sus, criteriile de stabilitate mentionate la litera (a) sunt majorate direct
proportional cu cresterea puterii de propulsie.

Administratia se asigurd ca aceste criterii sporite de stabilitate pentru traularea la travers
sunt indeplinite in conditiile de operare mentionate la Regula 7 alineatul (1) din prezentul capitol.

Pentru calculul stabilitatii, bigile sunt considerate ridicate la un unghi de 45° fata de
orizontala.

Regula 5: Vantul puternic si ruliul

Navele trebuie sa reziste la actiunea vantului puternic si a ruliului asociate cu conditiile
marii, tindnd seama de conditiile meteorologice sezoniere, starea marii in care nava este operata,
tipul si modul ei de lucru. Calculele relevante sunt efectuate in conformitate cu Codul OMI privind
stabilitatea intacta pentru toate tipurile de nave.

Regula 8: Acoperirea cu gheata
Aceasta regula se aplica, in afara cazului in care modificarea acumularii de gheata, lasata
la latitudinea administratiei prin Recomandarea 2, nu este permisa.

Regula 9: Proba de inclinare

In cazul in care o nava sufera transformari constructive care afecteazi situatia de navi goala
si/sau pozitia centrului ei de greutate, ea este din nou supusa unei probe de inclindri, in cazul in
care administratia considera acest lucru necesar, avand in vedere rezerva de stabilitate a navei, iar
informatiile referitoare la stabilitate sunt revizuite. Totusi, dacd variatia greutatii navei goale
depaseste 2 % din greutatea initiala a navei goale si nu se poate demonstra prin calcul cd nava
continud sa satisfaca criteriile de stabilitate, nava este re-inclinata.

Regula 12: finiltimea etravei

Inaltimea etravei trebuie si fie suficientd pentru a preveni imbarcarea unei cantititi
excesive de apa.

Pentru navele care opereaza in zone limitate numai la 10 mile departare de coasta, inaltimea
minima a etravei este cea consideratd satisfacatoare de cdtre administratie si trebuie determinata
tinand cont de conditiile meteorologice sezoniere, de starea marii In care urmeaza sd opereze nava,
de tipul navei si de modul sau de operare.

Pentru navele care opereaza in oricare alte zone:

1. in situatia 1n care, In timpul operatiunilor de pescuit, captura de peste este depozitatd in
magaziile de peste prin guri de magazie care sunt situate pe puntea de lucru expusa in prova rufului
sau a suprastructurii, indltimea minima a etravei trebuie determinata utilizand metoda de calcul
prezentata in recomandarea 4 addenda 3 la Actul final al Conferintei de la Torremolinos;

2. in situatia in care captura de peste este depozitatd in magaziile de peste printr-o gurd de
magazie care este situatd pe puntea de lucru expusa, protejatd de un ruf sau o suprastructura,
inaltimea minima a etravei trebuie calculatd in conformitate cu Regula 39 a Anexei I la Conventia

international privind liniile de incircare (1966), dar nu este mai mici de 2 000 mm. In functie de
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aceastd Tndltime este determinat pescajul maxim admisibil de operare, in locul bordului liber de
vara atribuit.

Regula 14: Compartimentarea si stabilitatea de avarie

Navele cu lungimea de 100 metri sau mai mare, care transporta un numar de 100 persoane
sau mai mult, trebuie sa poata sa ramana n stare de plutire cu o stabilitate pozitiva, dupa inundarea
oricdrui compartiment considerat avariat, tindnd cont de tipul navei, serviciul caruia ii este
destinatd si zona de exploatare preconizatd. Calculele sunt efectuate in conformitate cu indicatia
mentionata in nota de subsol.

CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII ELECTRICE SI iNCAPERI DE MASINI
NESUPRAVEGHEATE PERIODIC

Regula 3: Generalitati

Instalatiile principale de propulsie, dispozitivele de comandd, tubulatura de aburi,
instalatiile de combustibil, de aer comprimat, electrice si frigorifice; masinile auxiliare; caldarile
si alte recipiente sub presiune; tubulatura si instalatiile de pompare, instalatiile de guvernare si
instalatiile cu actionare mecanica, arborii si cuplajele de transmitere a puterii trebuie proiectate,
construite, incercate, instalate si exploatate 1n conformitate cu normele unei organizatii
recunoscute. Aceste masini si instalatii, precum si instalatiile de ridicat, vinciurile, echipamentele
de manipulare si prelucrare a pestelui trebuie protejate in asa fel incat sd se reducad la minimum
orice pericol pentru persoanele aflate la bord. O atentie speciala trebuie acordatd elementelor
mobile, suprafetelor fierbinti si altor pericole.

Administratia se declara satisfacutd in cazul in care Regulile 1618 sunt implementate si
aplicate in mod uniform in conformitate cu normele unei organizatii recunoscute (7).

Trebuie luate masurile considerate satisfacatoare de administratie, pentru a se asigura buna
functionare a Intregului echipament in toate conditiile de operare, inclusiv in timpul manevrei
navel, si trebuie adoptate dispozitiile conforme normelor unei organizatii recunoscute, privind
inspectiile regulate si probele de rutind, pentru a se asigura o functionare continua corecta.

Navele trebuie prevazute cu documente conforme cu normele unei organizatii recunoscute,
care s ateste ca ele pot fi exploatate fara prezenta permanenta a personalului in incdperile de
masini.

Regula 6: Caldarile de abur, instalatiile de alimentare si tubulatura de abur

Fiecare cdldare de abur si fiecare generator de abur fard arzator trebuie prevazute cu cel
putin doud supape de sigurantd de capacitate corespunzatoare. Totusi, administratia poate permite,
avand in vedere debitul sau celelalte caracteristici ale oricarei caldari de abur sau generator de abur
fara arzator, sa se monteze numai o singura supapa de sigurantd, daca se considera ca, astfel, se
oferd o protectie corespunzatoare Tmpotriva suprapresiunii, in conformitate cu normele unei
organizatii recunoscute.

Regula 8: Comanda din timonerie
In cazul in care masina de propulsie este comandati de la distantd din timonerie, trebuie
aplicate urmatoarele dispozitii: comanda de la distanta mentionata la litera (a) trebuie realizatd cu
un dispozitiv de comanda in conformitate cu normele unei organizatii recunoscute si, daca este
necesar, cu posibilitati de prevenire a supraincarcarii masinii de propulsie.
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Regula 10:  Instalatii pentru combustibil, ulei de ungere si alte hidrocarburi
inflamabile

Tubulatura de combustibil care, in caz de defectare, ar permite scurgerea combustibilului
dintr-un tanc de depozitare, tanc de decantare sau tanc de serviciu situat deasupra dublului fund,
trebuie prevazuta cu un robinet sau o valva montata pe tanc cu posibilitatea de a fi inchisa dintr-
un loc sigur, aflat in afara incdperii respective, in eventualitatea producerii unui incendiu in
incdperea in care sunt aceste tancuri. In cazul special al deeptancurilor situate intr-un tunel al liniei
de axe, tunel de tubulaturi sau incaperi similare, valvele trebuie montate pe deeptancuri, dar in caz
de incendiu trebuie sd existe posibilitatea inchiderii tubulaturilor cu ajutorul unei valve
suplimentare pe tubulatura sau tubulaturile din exteriorul tunelului sau inciperii similare. In cazul
cand o astfel de valva suplimentara este montatd in incdperea de masini, ea trebuie actionatd din
afara acestei Incaperi.

Tubulatura de combustibil, precum si valvele si armaturile acesteia, trebuie sa fie din otel
sau alt material echivalent, cu conditia ca tubulatura flexibila care poate fi utilizata sa fie minima.
Aceasta tubulatura flexibila si piesele de cuplare trebuie sd aiba o rezistentd corespunzatoare si
trebuie fabricate din materiale aprobate, rezistente la foc sau care sd aiba o protectie rezistenta la
foc, in conformitate cu normele unei organizatii recunoscute. Montarea acestei tubulaturi flexibile
trebuie realizatd in conformitate cu Circulara 647 ,,Linii directoare pentru reducerea la minimum
a scurgerilor din instalatii cu lichide inflamabile” a Comitetului Securitdtii Maritime a Organizatiei
Maritime Internationale.

Amenajarile pentru stocarea, distributia si utilizarea uleiului folosit In instalatiile de ungere
sub presiune trebuie sa fie conforme cu normele unei organizatii recunoscute. Aceste masuri in
incdperile de masini de categoria A si, pe cat posibil, in alte incdperi de masini, trebuie sa
corespunda cel putin dispozitiilor alineatelor (1), (3), (6) si (7) si dispozitiilor alineatelor (2) si (4),
in mdsura In care este necesar, in conformitate cu normele unei organizatii recunoscute. Acest
lucru nu exclude folosirea vizoarelor de sticld in instalatiile de ungere, cu conditia demonstrarii
prin teste ca aceste vizoare de sticla au o rezistenta corespunzatoare la foc.

Amenajarile pentru stocarea, distribuirea si utilizarea hidrocarburilor inflamabile folosite
sub presiune in sistemele de transmisie a puterii, altele decat hidrocarburile la care se face referire
la alineatul (10), in sistemele de comanda, antrenare si incdlzire, trebuie sa fie conforme cu
normele unei organizatii recunoscute. In inciperile in care se afli surse de aprindere, aceste
amenajari trebuie sa respecte, cel putin, dispozitiile alineatelor (2) si (6) si dispozitiile alineatelor
(3) s1 (7) in privinta rezistentei si constructiei.

Regula 12: Protectia impotriva zgomotului

Trebuie adoptate masuri pentru reducerea efectelor zgomotului asupra personalului din
incaperile de masini pana la nivelurile impuse de Codul OMI privind nivelurile de zgomot la
bordul navelor.

Regula 13: Transmisia de cirma

Navele trebuie prevazute cu o transmisie principald de carma si cu un mijloc auxiliar de
actionare a carmei in conformitate cu normele unei organizatii recunoscute. Transmisia principala
de carma si mijloacele auxiliare de actionare a carmei trebuie sa fie astfel amplasate incat, pe cat
este posibil si practic, o singurad defectiune la una din ele sa nu o faca inutilizabila pe cealalta.
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Regula 16: Sursa principala de energie electrica

In cazul in care energia electrici este singurul mijloc care asigura serviciile auxiliare
indispensabile propulsiei si sigurantei navei, trebuie prevazutd o sursa principald de energie
cuprinzand cel putin doua grupuri generatoare, din care unul poate fi actionat de motorul principal.
in conformitate cu normele unei organizatii recunoscute, pot fi acceptate alte solutii avand o putere
electrica echivalenta.

CAPITOLUL V: PROTECTIA CONTRA INCENDIILOR, DETECTAREA
INCENDIILOR, STINGEREA SI COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 1: Generalitati

Metoda IIIF - montarea unei instalatii automate de detectare si de alarma in caz de incendiu,
in toate incaperile unde exista riscul declansarii unui incendiu, in general fara restrictie in ceea ce
priveste tipul peretilor interiori de separatie, sub rezerva ca suprafata oricdrei incaperi sau a
oricarui ansamblu de incéperi de locuit limitate de constructii de tip ,,A” si ,,B” sd nu depaseasca
in nici un caz 50 m?. Totusi, administratia poate aproba cresterea acestei suprafete pentru spatii
publice pani la 75 m?.

Regula 2: Definitii

,Material incombustibil” - un material care nu arde si nici nu emite vapori inflamabili n
cantitate suficientd pentru a se autoaprinde cand este incalzit la cca. 750 °C, aceasta proprietate
fiind determinata in conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc. Orice
alt material este considerat material combustibil.

Alineatul (2) ,.test standard al rezistentei la foc” se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»testul standard de rezistenta la foc” - operatia prin care esantioane prelevate din pereti
relevanti sau punti relevante sunt supuse, in cuptorul de testare, la temperaturi corespunzatoare cu
aproximatie curbei standard de temperaturd. Metodele de testare sunt in conformitate cu Codul
OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Administratia poate cere o testare a peretelui sau a puntii prototip, pentru a se asigura ca
sunt indeplinite cerintele de mai sus In ceea ce priveste integritatea si cresterea temperaturii in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Administratia poate cere testarea unei constructii prototip, pentru a se asigura cd sunt
indeplinite cerintele de mai sus in ceea ce priveste integritatea si cresterea temperaturii in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Administratia poate cere testarea unei constructii prototip, pentru a se asigura cd este
indeplinita cerinta de mai sus in ceea ce priveste integritatea si cresterea temperaturii in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Puterea lenta de propagare a flacarii aratd ca suprafata in cauza va limita, in mod
corespunzdtor, propagarea flacarii, aceasta fiind determinata in conformitate cu Codul OMI pentru
aplicarea metodelor de testare la foc.

Regula 4: Peretii situati in interiorul incaperilor de locuit si de serviciu
Metoda IIIF - Nu trebuie sa existe nici o restrictie privind constructia peretilor care, conform
acestei reguli sau altor reguli din aceastd parte, nu trebuie sa fie constructii de tipul ,,A” sau ,,.B”.
In nici un caz suprafata unei inciperi sau a unui grup de incaperi de locuit limitate de o constructie

continui de tip ,,A” sau ,,B” nu trebuie si depidseascd 50 m?, cu exceptia cazurilor particulare in
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care se cer pereti de tip ,,C” conform tabelului 1 de la Regula 7. Totusi, administratia poate aproba
cresterea acestei suprafete pentru spatiile publice pani la 75 m?.

Regula 7: Rezistenta la foc a peretilor si puntilor

In cazul in care apare un asterisc in tabele, este nevoie ca separatia s fie din otel sau un
material echivalent, dar nu este necesar sa fie de tip ,,A”.

Cand o punte este penetratda de cabluri electrice, tevi sau conducte de ventilatie, trecerile
sunt construite etanse pentru a preveni trecerea flacarilor si a fumului.

Regula 8: Detalii de constructie
(a) Cu exceptia incaperilor de marfa sau a compartimentelor frigorifice din incaperile de
serviciu, materialele izolante trebuie sd fie incombustibile. Izolatiile impotriva condensarii si
produsele adezive folosite la izolare, precum si izolatia armaturilor tubulaturii instalatiei frigorifice
nu trebuie sa fie din materiale incombustibile, dar utilizarea lor trebuie redusa la minimum posibil,
iar suprafetele lor expuse trebuie sa aiba o putere lentd de propagare a flacarii, aceasta fiind
determinata in conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc. In
incaperile 1n care este posibila patrunderea produselor petroliere, suprafata izolatiei trebuie sa fie
impenetrabila la hidrocarburi si vapori de hidrocarburi.
Regula 9: Instalatii de ventilatie
Conductele de ventilatie trebuie sa fie din materiale incombustibile. Totusi, conductele
scurte care nu depasesc, in general, 2 metri lungime si au o sectiune transversala care nu depaseste
0,02 m?, nu este nevoie si fie din materiale incombustibile, sub rezerva urmitoarelor conditii:
(1) aceste conducte trebuie sa fie dintr-un material care prezintd un pericol redus de
incendiu, aceastd caracteristica fiind determinata in conformitate cu Codul OMI pentru
aplicarea metodelor de testare la foc.

Regula 11: Diverse

Vopselele, lacurile si alte produse de finisare folosite pe suprafetele interioare expuse nu
trebuie sa degajeze cantitati mari de fum, gaze sau vapori toxici, determinate in conformitate cu
Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Regula 12: Depozitarea buteliilor de gaz si a materialelor periculoase

Nu este permisd amplasarea cablurilor si aparatele electrice in interiorul compartimentelor
in care se afla depozitate lichidele foarte inflamabile sau gazele lichefiate, cu exceptia cazului cand
ele sunt necesare pentru serviciul in interiorul respectivului compartiment. In cazul in care
aparatele electrice sunt astfel instalate, ele trebuie sa fie certificate din punct de vedere al sigurantei
si sa respecte dispozitiile relevante din Standardul international IEC publicatia 79 ,,Aparatura
electrica pentru atmosfera cu gaze explozive”. Sursele de cdldura trebuie tinute la distantd de aceste
incdperi si trebuie prevazute panouri purtind mentiunea ,,Fumatul oprit” si ,Interzis focul
deschis”, afisate la loc vizibil.

Regula 13: Cai de evacuare

Scarile verticale si Inclinate care duc la si din toate incaperile de locuit si in incaperile in
care echipajul lucreaza in mod normal, altele decat incaperile de masini, trebuie dispuse astfel
incat sa ofere cai imediate de evacuare cdtre puntea deschisa si de acolo catre barcile si plutele de

salvare. In special in legatura cu aceste incaperi:
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(e) continuitatea cailor de evacuare trebuie sa fie considerata satisfacatoare de catre
administratie. Scarile si coridoarele utilizate drept cai de evacuare trebuie sa aiba o latime libera
de cel putin 700 mm si trebuie sd aiba o balustrada pe cel putin una din laturi. Usile care asigura
accesul la scari trebuie sa aiba o 1atime liberd de cel putin 700 mm.

Trebuie sa existe doud cai de evacuare din fiecare incdpere de masini de categoria A, care
constau din:

(a) doua seturi de scari din otel, cat se poate de departate intre ele, care duc la usile aflate
la partea superioara a Incdperii si la fel de departate intre ele, permitand accesul la puntea deschisa.
In general, una din aceste sciri trebuie s ofere protectie continua impotriva focului incepand de
la partea inferioara a incaperii si pand Intr-un loc sigur situat in afara acesteia. Totusi, administratia
poate sd nu impuna aceasta protectie daca, In virtutea unor amenajari sau dimensiuni speciale ale
incaperii de masini, existd o cale de evacuare sigurd de la partea inferioard a acestei Incaperi.
Aceasta protectie trebuie sa fie din otel, trebuie izolatd conform normei ,,A-60" si trebuie sa fie
prevazutd, la partea inferioara, cu o usa din otel conform normei ,,A-60" cu auto-inchidere; sau

Regula 14: Instalatii automate de sprinklere, de alarma de incendiu si de detectare
a incendiilor (Metoda IIF)

Pentru fiecare sectiune a acestei instalatii, trebuie sa existe sprinklere de rezerva.
Sprinklerele de rezerva trebuie sa includa toate tipurile si marimile montate pe nava. Numarul lor
se calculeaza astfel:

— cand sunt montate mai putin de 100 sprinklere: 3 sprinklere de rezerva;

— cand sunt montate mai putin de 300 sprinklere: 6 sprinklere de rezerva;

— cand sunt montate intre 300 si 1 000 de sprinklere: 12 sprinklere de rezerva.

Regula 15: Instalatii automate de alarma de incendiu si de detectare a incendiilor
(Metoda IIIF)

Instalatia trebuie sd se declanseze sub efectul unei temperaturi anormale a aerului, a unei
concentratii anormale de fum sau datorita altor factori care indica un inceput de incendiu in oricare
dintre incaperile care trebuie protejate. Detectoarele care reactioneaza la temperatura aerului nu
trebuie sa se declanseze la o temperaturd mai mica de 54 °C si trebuie sa se declanseze la o
temperaturd ce nu depaseste 78 °C, dacd cresterea de temperatura pand la aceste valori nu depaseste
1 °C pe minut. Daca administratia este de acord, temperatura de declansare poate fi marita cu
maximum 30 °C peste temperatura maxima prevazutd la partea superioard a incdperii in cazul
uscatoriilor si Incdperilor similare unde temperatura ambianta este de obicei ridicata. Instalatiile
care sunt sensibile la concentratia fumului trebuie sa se declanseze la scdderea intensitatii
fascicolului de lumina transmis. Detectorii de fum trebuie certificati sd opereze inainte ca
densitatea fumului sa depaseasca 12,5 % obscuritate pe metru, dar nu inainte ca densitatea fumului
sd depdseasca 2 % obscuritate pe metru. Alte metode de declansare la fel de eficiente pot fi
acceptate de administratie. Instalatia de detectare nu trebuie utilizata in alte scopuri decat pentru
detectarea incendiilor.

Regula 17: Pompe de incendiu

Daca, din cauza unui incendiu Intr-un compartiment oarecare, toate pompele de incendiu
sunt inutilizabile, trebuie sd existe un mijloc alternativ de alimentare cu apa pentru stingerea
incendiului. La navele cu o lungime de 75 metri sau mai mare, acest al doilea mijloc trebuie sa fie
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o pompa fixd de incendiu de avarie actionatd independent. Aceasta pompa de incendiu de avarie
trebuie si furnizeze doui jeturi de api la o presiune minimi de 0,25 N/mm?.

Regula 20: Stingatoare de incendiu

1. Pentru fiecare tip de stingator de la bord, care poate fi reincdrcat la bord, trebuie
prevazute: incarcari de rezerva in procent de 100 % pentru primele 10 stingatoare si 50 % pentru
restul de stingatoare, dar nu mai mult de 60.

2. Pentru stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord, trebuie prevazute cel putin 50 %
stingdtoare suplimentare de acelasi tip si aceeasi capacitate in locul incéarcarilor de rezerva.

3. Instructiunile de reincarcare trebuie pastrate la bord. Reincarcarea se poate face doar cu
incdrcaturi aprobate pentru stingédtoarele respective.

Stingatoarele de incendiu trebuie examinate anual de citre o persoand competenta,
autorizata de catre administratie. Fiecare stingator trebuie prevazut cu un marcaj indicand faptul
ca a fost examinat. Trebuie verificata presiunea hidraulica pentru toate stingdtoarele cu agent de
stingere presurizat permanent si pentru buteliile cu agent propulsor pentru stingdtoarele
nepresurizate, la fiecare 10 ani.

Regula 21: Stingitoare de incendiu portabile din posturi de comanda si incaperi de
locuit si de serviciu

1. Pentru stingatoarele care pot fi reincarcate la bord, trebuie prevazute incarcari de rezerva
in procent de 100 % pentru primele 10 stingatoare si 50 % pentru restul de stingdtoare, dar nu mai
mult de 60.

2. Pentru stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord, trebuie prevazute cel putin 50 %
stingatoare suplimentare de acelasi tip si aceeasi capacitate in locul incarcarilor de rezerva.

3. Instructiunile de reincércare trebuie pastrate la bord. Reincarcarea se poate face doar cu
incarcaturi aprobate pentru stingatoarele respective.

Regula 24: Echipamente pentru pompieri

Trebuie prevazute cel putin doua echipamente pentru pompieri. Echipamentele trebuie sa
fie conforme cu capitolul III regulile 2.1, 2.1.1 si 2.1.2 din Codul OMI pentru instalatiile de
protectie contra incendiului. Trebuie prevazute doua incarcari de rezerva pentru fiecare aparat de
respiratie cerut.

Regula 25: Planul privind combaterea incendiilor

Planul privind combaterea incendiilor trebuie afisat permanent. Continutul acestui plan
trebuie sa fie conform cu Rezolutia OMI A.654(16) ,,Simboluri grafice pentru planul privind
combaterea incendiilor” si Rezolutia OMI A.756(18) ,,Linii directoare asupra informatiilor care
trebuie prevazute in planul privind combaterea incendiilor”.

Regula 28: Protectia constructiva contra incendiilor

La navele avand corpul din materiale incombustibile, puntile si peretii care separad
incaperile de masini de categoria A de incdperile de locuit, incaperile de serviciu sau de posturile
de comanda trebuie sa fie constructii de tip ,,A-60”, daca incaperea de masini de categoria A nu
este prevazuta cu o instalatie fixa de stins incendiul, si constructii de tip ,,A-30”, daca o asemenea
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instalatie este prevazuta. Puntile si peretii care separa alte incaperi de masini de incaperi de locuit,
incdperi de serviciu si posturi de comanda trebuie sa fie constructii de tip ,,A-0".

Puntile si peretii care separa posturile de comanda de Incaperile de locuit si incaperile de
serviciu trebuie sa fie constructii de tip ,,A” in conformitate cu tabelele 1 si 2 din Regula 7 a
prezentului capitol, cu exceptia cazului cand administratia poate permite instalarea de pereti de tip
,B-15" pentru a separa astfel de Incaperi, ca de exemplu cabina capitanului de timonerie, cand
astfel de spatii sunt considerate ca facand parte din timonerie.

Regula 31: Diverse

Suprafetele expuse din interiorul incaperilor de locuit, incaperilor de serviciu, posturilor de
comanda, coridoarelor si caselor scarilor, precum si suprafetele ascunse din spatele peretilor,
plafoanelor, captuselilor si acoperirilor din incédperile de locuit, incaperile de serviciu si posturile
de comanda trebuie s aiba o putere redusa de propagare a flacarii, determinata in conformitate cu
Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Vopselele, lacurile si alte produse de finisare folosite pe suprafetele interioare expuse nu
trebuie sa degajeze cantitati mari de fum, gaze sau vapori toxici, determinate in conformitate cu
Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Regula 32: Depozitarea buteliilor de gaz si a materialelor periculoase

Nu este permisd amplasarea cablurilor si a aparatelor electrice in interiorul
compartimentelor in care se afla depozitate lichidele foarte inflamabile sau gazele lichefiate, cu
exceptia cazului cand ele sunt necesare pentru serviciul in interiorul respectivului compartiment.
In cazul in care aparate electrice sunt astfel instalate, ele trebuie sa fie certificate din punct de
vedere al sigurantei si sa respecte dispozitiile relevante din Standardul international IEC publicatia
79 ,,Aparaturd electricd pentru atmosferd cu gaze explozive”. Sursele de cdldura trebuie tinute la
distanta de aceste incdperi si trebuie prevdzute panouri purtdnd mentiunea ,,Fumatul oprit” si
»Interzis focul deschis”, afisate la loc vizibil.

Regula 38: Stingatoare de incendiu

1. Cu exceptia cazurilor mentionate la punctul 2 (de mai jos), pentru fiecare tip de stingator
de la bord care poate fi reincarcat la bord trebuie prevazute: incarcari de rezerva in procent de 100
% pentru primele 10 stingatoare si 50 % pentru restul de stingatoare, dar nu mai mult de 60.

2. Pentru navele cu o lungime mai mica de 45 m si pentru stingatoarele care nu pot fi
reincarcate la bord, trebuie prevazute cel putin 50 % stingatoare suplimentare de acelasi tip si
aceeasi capacitate in locul incarcarilor de rezerva.

3. Instructiunile de reincarcare se pastreaza la bord. Reincédrcarea se poate face doar cu
incarcaturi aprobate pentru stingatoarele respective.

Stingatoarele de incendiu se examineaza anual de catre o persoana competenta, autorizata
de catre administratie. Fiecare stingator trebuie prevazut cu un marcaj indicand faptul ca a fost
examinat. Trebuie verificata presiunea hidraulica pentru toate stingatoarele cu agent de stingere
presurizat permanent si pentru buteliile cu agent propulsor pentru stingdtoarele nepresurizate, la
fiecare 10 ani.

Regula 39: Stingitoare de incendiu portabile din posturi de comanda si inciperi de
locuit si de serviciu
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1. Cu exceptia cazurilor mentionate la punctul 2 (de mai jos), pentru fiecare tip de stingator
de la bord care poate fi reincarcat la bord trebuie prevazute, cel putin, Incarcari de rezerva in
procent de 100 % pentru primele 10 stingatoare si 50 % pentru restul de stingdtoare, dar nu mai
mult de 60.

2. Pentru navele cu o lungime mai micd de 45 m si pentru stingdtoarele care nu pot fi
reincdrcate la bord, trebuie prevazute, cel putin 50 % stingdtoare suplimentare de acelasi tip si
aceeasi capacitate 1n locul incarcarilor de rezerva.

3. Instructiunile de reincércare trebuie pastrate la bord. Reincarcarea se poate face doar cu
incarcaturi aprobate pentru stingatoarele respective.

Regula 41: Echipamente pentru pompieri

Pentru vasele cu o lungime de 45 m si mai mult, trebuie prevazute cel putin doud
echipamente pentru pompieri si trebuie depozitate astfel incat sa fie usor accesibile, iar locurile de
depozitare sa fie suficient de departate, intr-o pozitie care sd nu le facd inaccesibile in
eventualitatea unui incendiu. Echipamentele pentru pompieri trebuie sa fie conforme cu capitolul
I regulile 2.1, 2.1.1 si 2.1.2 din Codul OMI pentru instalatiile de protectie contra incendiului.

Se prevad cel putin doud incarcari de rezerva pentru fiecare aparat de respiratie cerut.

Regula 42: Planul privind combaterea incendiilor

Planul privind combaterea incendiilor trebuie afisat permanent.

Continutul acestui plan trebuie sa fie conform cu Rezolutia OMI A.654(16) ,,Simboluri
grafice pentru planul privind combaterea incendiilor” si Rezolutia OMI A.756(18) ,,Linii
directoare asupra informatiilor care trebuie prevazute in planul privind combaterea incendiilor”.

Pentru navele cu o lungime mai mica de 45 m, administratia poate renunta la aceasta
dispozitie.

CAPITOLUL VI: PROTECTIA ECHIPAJULUI

Regula 3: Parapet, balustrade si alte dispozitive de protectie

Distanta minima pe verticala de la linia de plutire de operare cea mai de sus pana la partea
de sus a parapetului, masuratd in punctul cel mai de jos al acestuia sau pana la marginea puntii de
lucru, In cazul in care sunt montate balustrade, trebuie sa asigure protejarea corespunzatoare a
echipajului Tmpotriva apei care inunda puntea, tinand seama de starea marii si conditiile
meteorologice in care nava poate opera, zonele de operare, tipul navei si metoda sa de pescuit.
Bordul liber masurat la mijlocul navei de la marginea puntii de lucru, de unde se efectueaza
pescuitul, nu trebuie sa fie mai mic de 300 mm sau nu trebuie sa fie mai mic decat bordul liber
corespunzator pescajului maxim admisibil de operare, indiferent care valoare este mai mare. La
navele cu puntile de lucru acoperite, care sunt amenajate astfel incat apa sa nu intre in spatiile de
lucru protejate, nu se cere un bord liber minim in afara celui corespunzitor pescajului maxim
admisibil de operare.

Regula 4: Scari inclinate si verticale
Pentru siguranta echipajului se prevad scari inclinate si verticale de dimensiuni si rezistenta
corespunzatoare, cu balustrade si trepte antiderapante si construite in conformitate cu standardele
ISO in materie.
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CAPITOLUL VII: MIJLOACE SI DISPOZITIVE DE SALVARE

Regula 3: Evaluarea, testarea si aprobarea mijloacelor si dispozitivelor de salvare

Inainte de a aproba mijloacele si dispozitivele de salvare, administratia trebuie s se asigure ci
acele mijloace si dispozitive de salvare sunt testate pentru a confirma ca ele indeplinesc cerintele
din acest capitol, in conformitate cu cerintele privind echipamentul maritim aprobat de Guvern,
care include Recomandarile OMI privind testarea mijloacelor de salvare.
Mijloacele de salvare cerute de acest capitol pentru care nu sunt incluse specificatii detaliate in
partea C trebuie sd fie considerate satisfacdtoare de catre administratie, luand in considerare
specificatiile detaliate prevazute pentru aceste mijloace in capitolul III din Conventia SOLAS din
1974, amendata, precum si in Codul international OMI privind mijloacele de salvare.

Regula 6: Disponibilitatea si arimarea ambarcatiunilor de salvare si a barcilor de
urgenta

Fiecare ambarcatiune de salvare trebuie arimata:

— astfel incat nici ambarcatiunea de salvare nici dispozitivul sdu de arimare sd nu
reprezinte un obstacol in manevrarea oricdrei alte ambarcatiuni de salvare sau de urgenta din
oricare alt post de lansare;

— cat mai aproape de suprafata apei, atdt cat este sigur si posibil, iar in cazul unei
ambarcatiuni de salvare alta decat o pluta de salvare destinatd lansarii prin aruncare peste bord,
intr-o astfel de pozitie Incat ambarcatiunea de salvare in pozitia de imbarcare sa fie la cel putin 2
metri fatd de linia de plutire cu nava la plind Incércare in cele mai defavorabile conditii de asietd
de pana la 10° si de inclinare transversala de pana la 20° in orice bord sau pana la unghiul la care
marginea puntii expuse intemperiilor intrd in apd, indiferent care dintre valori este mai mica;

— intr-o stare de pregatire continua, astfel incdt membrii echipajului sa finalizeze
pregdtirea de imbarcare si lansarea in mai putin de 5 minute;

— complet echipata, conform cerintelor din prezentul capitol.

Regula 23: Birci de salvare

Barcile de urgenta pot fi rigide sau gonflabile ori o combinatie a celor doua tipuri si:

(1) trebuie sd aiba o lungime de cel putin 3,8 m si de cel mult 8,5 m, cu exceptia navelor cu lungimea
mai mica de 45 m pentru care, datoritd dimensiunii navei sau din alte motive legate de faptul ca
transportul unor asemenea barci este considerat nejustificat sau impracticabil, administratia poate
accepta o barca de salvare cu o lungime mai mica, dar de cel putin 3,3 m;

(11) trebuie s@ poatd transporta cel putin cinci persoane in pozitia asezat si o persoand lungita sau,
pentru navele cu lungimea mai mica de 45 metri, in cazul unei barci de salvare cu o lungime mai
mica de 3,8 metri, sd poatd transporta cel putin patru persoane in pozitia asezat si o persoana
lungita.

Numarul admis de persoane pentru a fi transportate de o barca de salvare este stabilit de
administratie, pe baza unei testdri pentru a determina numarul de locuri. Capacitatea minima de
transport trebuie sa fie conforma cu dispozitiile Regulii 23 alineatul (1) litera (b) punctul (ii). Pot
fi prevazute, pe podea, locuri in pozitia asezat, cu exceptia celui pentru timonier.

Nici o portiune a locurilor in pozitie asezat nu trebuie sa fie pe parapet, pe oglinda sau pe
rezerva de flotabilitate pneumatica din bordurile barcii.
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Anexanr. 2
la Regulamentul privind stabilirea normelor
de siguranta pentru navele maritime de pescuit

Adaptarea dispozitiilor capitolelor IV, V, VII si IX ale anexei la Protocolul de la
Torremolinos, pentru aplicarea la navele de pescuit noi cu lungimea de 24 metri sau mai
mare

CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII ELECTRICE SI SPATII PENTRU
MASINILE FARA PREZENTA PERMANENTA DE PERSONAL

Regulal: Domeniul de aplicare

Se modifica dupd cum urmeaza:

,,Cu exceptia cazului in care se dispune altfel, prezentul capitol se aplica navelor de pescuit
noi cu lungimea de 24 metri sau mai mare.”

Regula 7: Comunicarea intre timonerie si spatiul masinilor

Se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

,»Se prevad doud dispozitive separate de comunicare..., din care unul este un telegraf din
compartimentul masinilor, cu exceptia navelor cu lungimea mai mica de 45 metri, In care instalatia
de propulsie este controlatd direct de la timonerie si pentru care administratia poate accepta alte
dispozitive de comunicare decat telegraful din compartimentul masinilor.”

Regula 8: Comanda de la timonerie a instalatiei de propulsie

La alineatul (1), litera (d) se modifica si se completeazd dupa cum urmeaza:
»---sau sala de comanda. La vasele cu lungimea mai mica de 45 metri, administratia poate permite
ca postul de comanda din spatiul masinilor sa fie doar un post pentru situatii de avarie, cu conditia
supravegherii si comenzii corespunzatoare din timonerie.”

Regula 16: Sursa principala de energie electrica

La alineatul (1), litera (b) se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:
»-..grupurile fiind oprite. Cu toate acestea, la navele cu lungimea mai mica de 45 metri, in cazul
opririi unuia din grupurile electrogene, este necesara doar asigurarea functiondrii serviciilor
esentiale pentru propulsia si siguranta navei.”

Regula 17: Sursa de rezerva pentru energie electrica
Alineatul (6) se modifica si se completeaza dupd cum urmeaza:
»La navele cu lungimea mai micd de 45 metri se instaleaza o baterie de acumulator, montata in
conformitate cu dispozitiile prezentului articol, alta decat bateriile pentru emitatorul- receptorul
radioelectric.”

Regula 22: Sistemul de alarma
La alineatul (2), litera (a) se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:
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»Sistemul de alarma ... in pozitia corespunzdtoare. Totusi, la navele cu lungimea mai micé de 45
metri, administratia poate permite posibilitatea sistemului de a semnaliza sonor si vizual fiecare
functie de alarma in parte numai la timonerie.”

La alineatul (2), litera (b) se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:
»La navele cu lungimea de 45 metri sau mai mare, sistemul de alarma este racordat la...”.

La alineatul (2), litera (c) se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:
»La navele cu lungimea de 45 metri sau mai mare trebuie sa se declanseze o alarma pentru
prevenirea mecanicilor...”.

CAPITOLUL V: PREVENIREA, DETECTAREA SI STINGEREA INCENDIILOR,
COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 2: Definitii
La alineatul (14), litera (b) se modificd dupd cum urmeaza: ,,...nu mai putin de 375
kilowati.”
PARTEA C
Se inlocuieste titlul dupa cum urmeaza:
,PARTEA C - MASURI DE SECURITATE IMPOTRIVA INCENDIILOR APLICABILE
NAVELOR CU LUNGIMEA DE 24 METRI SAU MAI MARE DAR MAI MICA DE 60 METRI”

Regula 35: Pompe de incendiu

Se insereaza urmatorul alineat:
,Fard a aduce atingere dispozitiei din capitolul V articolul 35 alineatul (1), se prevad intotdeauna
doua pompe de incendiu.”

La alineatul (8) se adaugi textul urmitor: ,,...dar nu va fi in nici un caz sub 25 m*/h.”

Regula 40: Dispozitive de stingere a incendiilor in spatiile masinilor
La alineatul (1), litera (a) se modifica dupd cum urmeaza: ,,...nu mai putin de 375
kilowati...”.

CAPITOLUL VII: DISPOZITIVE SI MASURI DE SALVARE

Regula 1: Domeniul de aplicare
Alineatul (1) se modificd dupd cum urmeaza: ,,(1) Cu exceptia cazului in care se dispune
altfel, prezentul capitol se aplicd navelor noi cu lungimea de 24 metri sau mai mare.”

Regula 5: Numarul si tipul ambarcatiunilor plutelor si barcilor de salvare

1. Inceputul alineatului (3) se modifica dupa cum urmeaza:
»Navele cu lungimea mai mica de 75 metri, dar cu lungimea de 45 metri sau mai mare, respecta
cerintele urmatoare:”.

2. Se adauga un nou alineat (3a) cu urmatorul text: ,,(3a) Navele cu lungimea mai mica de
45 metri sunt prevazute cu:

(a) ambarcatiuni si plute de salvare cu o capacitate totala de cel putin 200 % din numarul
total al persoanelor de la bord. Este posibila lansarea, de pe oricare din partile navei, a unui numar
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suficient de ambarcatiuni si plute de salvare care sa cuprinda cel putin numarul total de persoane
de la bord, si

(b) o barca de salvare, cu exceptia cazului in care administratia considera ca aceasta nu este
necesara datoritd dimensiunilor si capacitatii de manevrare a navei, accesului usor la dispozitivele
de cautare si salvare, sistemelor de avertizare meteorologica, faptului ca nava opereaza in zone in
care nu poate intdlni vreme rea sau caracteristicilor sezoniere ale operarii sale.”

3. Inceputul alineatului (4) se modifica si se completeazi dupa cum urmeaza:
(4) In loc de indeplinirea cerintelor de la alineatul (2) litera (a), alineatul (3) litera (a) si alineatul
(3a) litera (a), navele pot transporta...”.

Regulal0: Colaci de salvare

1. La alineatul (1), litera (b) se modifica dupa cum urmeaza ,,sase colaci de salvare la bordul
navelor cu lungimea mai mica de 75 metri, dar de cel putin 45 metri;”

2. Se adauga un nou alineat (1c) cu urmatorul text: ,,(1c) patru colaci de salvare la bordul
navelor cu lungimea mai mica de 45 metri.”

Regula 13: Aparate radio pentru salvarea vietilor omenesti

Se insereaza un nou alineat (1a) cu urmatorul text: ,,(1a) Cu toate acestea, pentru navele
cu lungimea mai mica de 45 m, numarul de aparate poate fi redus la doud dacd administratia
considera ca nu este necesara existenta a trei asemenea aparate, date fiind zona de operare a navei
si numdrul de persoane care lucreaza la bord;”

Regula 14: Transponder radar

Se modifica si se completeaza dupd cum urmeaza: ,,...la fiecare din ambarcatiunile si
plutele de salvare. Fiecare nava cu lungimea mai mica de 45 metri va fi dotatd cu cel putin un
transponder radar.”

CAPITOLUL IX: COMUNICATII RADIO

Regula 1: Domeniul de aplicare

La alineatul (1), prima tezd se modifica dupa cum urmeaza: ,,(1) Cu exceptia cazului in
care se dispune altfel, prezentul capitol se aplica navelor noi cu lungimea de 24 metri sau mai mare
si navelor existente cu lungimea de 45 metri sau mai mare.”

Norma 7: Echipamente radio: zona maritima Al

Se insereaza urmatorul alineat (4): ,,Prin derogare de la dispozitiile normei 4 litera (a),
administratia poate excepta navele de pescuit noi cu o lungime de 24 pand la 45 de metri care
opereazd exclusiv in zona maritima A1, de obligatiile impuse de norma 6 alineatul (1) litera (f) si
de norma 7 alineatul (3) cu conditia ca acestea sa fie echipate cu o instalatie radio VHF, asa cum
se prevede in norma 6 alineatul (1) litera (a), completata de o instalatie radio VHF care utilizeaza
sistemul de apel digital selectiv pentru transmiterea apelurilor de alertd navé-sol, asa cum se
prevede in norma 7 alineatul (1) litera (a)”
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Anexa nr. 3
la Regulamentul privind stabilirea normelor
de sigurantd pentru navele maritime de pescuit

DISPOZITII DE APLICARE REGIONALA SAU LOCALA
A. Dispozitii aplicabile in regiunile ,,nordice”

1. Zona de aplicare

Cu exceptia cazului 1n care se dispune altfel, apele aflate 1a nordul limitei ilustrate pe harta
anexata la prezenta anexa, fara Marea Baltica. Aceasta limita este definitd de paralela de latitudine
62° N de la coasta de vest a Norvegiei pana la longitudinea 4° V, in continuare de meridianul de
longitudine 4° V pana la latitudinea 60° 30" N, in continuare de latitudinea 60° 30" N pana la
longitudinea 5° V, in continuare de meridianul de longitudine 5° V pana la latitudinea 60° N, in
continuare de paralela de latitudine 60° N pana la longitudinea 15° V, in continuare de meridianul
de longitudine 15° V péna la latitudinea 62° N, in continuare de paralela de latitudine 62° N pana
la longitudinea 27° V, in continuare de meridianul de longitudine 27° V pana la latitudinea 59° N
si In continuare de paralela de latitudine 59° N spre vest.

2. Definitii
,»Gheturi mari in deriva” sunt gheturile in deriva care acoperd 8/10 sau mai mult din
suprafata marii.

3. Adaugire la regula II1/7 alineatul (1) (Conditii de operare)

In afara de conditiile de operare specifice previzute la regula I11/7 alineatul (1), se mai au
in vedere urmatoarele conditii de operare:

(e) pentru conditia de operare (b), (c) sau (d), in functie de care dintre ele produce cele mai
mici valori ale parametrilor de stabilitate enumerati la regula 2, calculele iau in considerare
acumularea de gheatd, in conformitate cu dispozitiile regulii II1/8;

(f) pentru navele cu setci: plecarea din zonele de pescuit cu echipamentul de pescuit, fara
incdrcaturda de peste si 30 % provizii, bunuri consumabile, combustibil etc., tindnd cont de
acumularea de gheatd in conformitate cu dispozitiile regulii II1/8.

4. Adaugire la regula I11/8 (acumularea de gheatd)

Dispozitiile specifice ale regulii III/8 si orientarile specifice date de recomandarea 2 a
conferintei de la Torremolinos se aplicd in regiunile in cauza, adicd inclusiv in afara limitelor
indicate pe harta anexata la recomandarea mentionata.

Fara a aduce atingere dispozitiilor regulii III/8 alineatul (1) literele (a) si (b), se admit
urmatoarele acumulari de gheata in calculele de stabilitate pentru navele care opereaza in zona
situatd la nord de latitudinea 63° N, intre longitudinea 28° V si longitudinea 11° V, pe baza
valorilor urmatoare:

(a) 40 kilograme pe metru patrat la puntile si pasarelele expuse la intemperii;

(b) 10 kilograme pe metru patrat pentru zona laterala proeminentd de pe fiecare parte a
navei deasupra planului apei.
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5.  Regula VII/S alineatul (2) litera (b) si alineatul (3) litera (b) (Numdarul si tipul
ambarcatiunilor, plutelor si barcilor de salvare)

Fara a aduce atingere dispozitiilor regulii VII/5 alineatul (2) litera (b), alineatul (3) litera
(b) si alineatul (3a), pentru navele de pescuit al caror corp este construit conform normelor unei
organizatii recunoscute, pentru operare in apele cu concentratie mare de gheturi in deriva, conform
regulii II/1 alineatul 2 al anexei la Protocolul de la Torremolinos, barca de salvare prevazuta la
alineatul (2) litera (b), alineatul (3) litera (b) sau alineatul (3a) litera (b) este cel putin partial
acoperitd (conform dispozitiilor regulii VII/18) si are o capacitate suficientd pentru primirea
tuturor persoanelor aflate la bord.

6. Regula VII/9 (Costum de imersiune si mijloace de protectie termica)

Fara a aduce atingere dispozitiilor regulii 9, pentru fiecare persoana de la bord se asigura
un costum de imersiune aprobat, de marime corespunzatoare, care respectd dispozitiile regulii
VII/25, inclusiv masurile aplicabile regulii mentionate si prevazute In prezenta anexa la punctul
1.8.

7. Regula VII/14 (transponder radar)

Prin adaugare la dispozitiile capitolului VII partea B, toate ambarcatiunile de salvare, barcile de
salvare si plutele de salvare sunt echipate permanent cu un transponder radar aprobat care
functioneaza in banda de 9 GHz.

8. Regula VII/25 (costume de imersiune)
Fard a aduce atingere dispozitiilor regulii VII/25, toate costumele de imersiune prevazute la
punctul 1.6 din prezenta anexa sunt realizate dintr-un material cu calitati izolante proprii si
respectd, de asemenea, conditiile de flotabilitate specificate de regula VII/24 alineatul (1) litera (c)
punctul (i). Se aplica de asemenea si toate celelalte dispozitii relevante din regula VII/25.

9. Regula X/3 alineatul (7) (Instalatii radar)
Fara a aduce atingere dispozitiilor regulii X/3 alineatul (7), fiecare nava cu lungimea de cel putin
24 metri este echipatd cu o instalatie de radiolocatie aprobata de catre administratie. Aceasta
instalatie de radiolocatie poate functiona in banda de frecventa de 9 GHz.

10. Regula X/5 (Echipament de semnalizare)
Prin adaugare la dispozitiile regulii X/5, fiecare nava, atunci cdnd opereazd in ape in care se
intalnesc concentratii mari de gheturi in deriva, este echipatd cu cel putin un proiector cu o
capacitate de iluminare de cel putin 1 lux, masurata la distanta de 750 metri.

B. Dispozitii aplicabile in regiunile sudice

1. Zone de aplicare

Marea Mediterand si zonele de coastd, pana la 20 mile distanta de coasta Spaniei si
Portugaliei, in zona de vard a Oceanului Atlantic, conform precizarilor din ,,Harta zonelor si
regiunilor sezoniere” din anexa II la Conventia Internationala asupra Liniilor de Incarcare (2!)
din 1996, in forma modificata.

2. Regula VII/9 alineatul (1) (Costume de imersiune)
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Tindnd cont de dispozitiile regulii VII/9 alineatul (4), se adauga la sfarsitul alineatului (1)
urmatoarea teza:

,Pentru navele cu lungimea mai mica de 45 metri nu sunt necesare mai mult de doua costume de
imersiune.”

3. Regula IX/1 (Comunicatii radio)
Se adauga un alineat nou (1a) cu urmatorul text:
,»(1a) Prezentul capitol se aplica, de asemenea, navelor noi cu lungimea de 24 metri sau mai mare,
cu conditia ca zona in care opereaza sa fie deservitd in mod corespunzdtor de o statie de coasta
care opereaza conform unui plan de referintda OMIL.”

REGIUNEA DE NORD

65°

Zone de pescuit ICES
Scari liniard medie

—— S——
o 00 200 300 400 SO0

Mile marine
-

o soey
H L] %o 4,

o

So

e \
[\ E )
i

e WS S
A

™A -

- e "
e =
G
. :
| wo
5
=
.
-
L1360 |n —
: <
— ~ — = —
20" o0 300 25" 20° 15° 0° 5 ¢

26



Anexa nr. 4
la Regulamentul privind stabilirea normelor
de siguranta pentru navele de pescuit

CERINTE SPECIFICE DE SIGURANTA

CAPITOLUL II:
CONSTRUCTIA, ETANSEITATEA LA APA SI ECHIPAMENTUL

Se adauga urmatoarele reguli noi:

wRegula 16: Punti de lucru intr-o suprastructura inchisa

1. Aceste punti sunt prevazute cu un sistem de scurgere eficient cu o capacitate de scurgere
corespunzatoare pentru evacuarea apei de spalare si a deseurilor de peste.

2. Toate deschiderile necesare pentru operatiunile de pescuit sunt prevazute cu dispozitive
de inchidere rapida si eficientd de cétre o singura persoana.

3. Pestele capturat, adus pe aceste punti pentru manipulare si prelucrare, este plasat in
tarcuri care respectd dispozitiile capitolului III regula 11. Este prevazut un sistem de scurgere
eficient. Se prevede o protectie corespunzatoare impotriva unui flux necontrolat de apa pe puntea
de serviciu.

4. Puntile de mai sus dispun de cel putin doua iesiri.

5. Indltimea liberd in zona de lucru este, in toate punctele, de cel putin doi metri.

6. Se prevede un sistem fix de ventilatie care asigura cel putin sase schimbari ale aerului
pe ora.

Regula 17: Scara de pescaj

1. Toate navele sunt prevazute cu scara de pescaj in decimetri de fiecare parte a etravei si
a pupei.

2. Acest marcaj se amplaseaza cat mai aproape de perpendiculare.

Regula 18: Cuve de apa de mare refrigerata (AMR) si apa de mare inghetatia (AMI) pentru
peste

1. Daca se utilizeaza cuvele AMR sau AMI sau echipamente similare, cuvele respective
trebuie sa fie prevazute cu un dispozitiv separat si permanent pentru umplerea cu apa de mare si
golirea acesteia.

2. Daca aceste cuve se utilizeaza si pentru transportul incarcaturii uscate, ele sunt echipate
cu un sistem de uscare si cu dispozitive adecvate pentru evitarea infiltrarii apei din sistemul de
uscare in cuve.”

CAPITOLUL III: STABILITATEA SI STAREA CORESPUNZATOARE DE
NAVIGABILITATE
Regula 9: Proba de stabilitate
Se adauga un nou alineat (4):
,»(4) Proba de stabilitate si determinarea conditiilor prevazute in capitolul III regula 9 alineatul (1)
se realizeaza cel putin o datd la 10 ani.”
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CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII ELECTRICE SI SPATII PENTRU
MASINILE FARA PREZENTA PERMANENTA DE PERSONAL

Regula 13: Transmisia de cirma

Alineatul (10) se completeaza dupa cum urmeaza:
,Dacd aceastd sursa de energie este electrica, sursa auxiliard de energie electrica poate sa
alimenteze comanda auxiliara a carmei timp de cel putin 10 minute.”

Regula 16: Sursa principala de energie electrica

Se adauga alineatul (3) cu urmatorul text:
,(3) In cazul in care sunt exclusiv electrice, luminile de navigatie sunt alimentate printr-un tablou
separat si independent de comanda si sunt prevazute dispozitive specifice pentru controlul acestor
lumini.”

Regula 17: Sursa auxiliara de energie electrica

Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatului (2), pentru navele cu o lungime de cel putin
45 metri sursa auxiliard de energie electricd poate sd alimenteze instalatiile indicate in regula
mentionata timp de cel putin opt ore.

CAPITOLUL V: PREVENIREA, DETECTAREA SI STINGEREA
INCENDIILOR, COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 22: Dispozitive de stingere a incendiilor in spatiile masinilor
Fard a aduce atingere dispozitiilor prezentului articol, toate spatiile masinilor din categoria A sunt
prevazute cu un dispozitiv fix pentru stingerea incendiilor.

Regula 40: Dispozitive de stingere a incendiilor in spatiile masinilor

Fara a aduce atingere dispozitiilor prezentei reguli, toate spatiile masinilor din categoria A sunt
prevazute un dispozitiv fix pentru stingerea incendiilor.
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Anexa nr. 5
la Regulamentul privind stabilirea normelor
de sigurantd pentru navele maritime de pescuit

FORMULARE PENTRU CERTIFICATUL DE CONFORMITATE, CERTIFICATUL DE
SCUTIRE SI FISA ECHIPAMENTELOR

CERTIFICATUL DE CONFORMITATE

La prezentul certificat de conformitate se anexeaza o fisd a echipamentelor
(Stampila oficiald) (Republica Moldova)

pentru o nava de pescuit noua/existenta
eliberat conform dispozitiilor

[denumirea si masura(ile) relevanta(e) adoptata(e) de Agentia Navald]

care confirma respectarea de citre nava mentionatd mai jos a dispozitiilor Directivei
97/70/CE a Consiliului de instituire a unui regim armonizat de siguranta pentru navele de
pescuit cu lungimea de 24 metri sau mai mare

sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova

emis de Agentia Navala in conformitate cu Hotararea Guvernuluinr. ...../..... cu privire la aprobarea
Regulamentului privind stabilirea normelor de sigurantd pentru navele de pescuit)

Denumirea navei Litere sau cifre distinctive Portul de inregistrare Lungimea (%)

Data incheierii contractului de construire sau de modificare majora : ...

Data montdrii chilei sau data la care nava se afla Intr-un stadiu de constructie echivalent : ...
Data livrarii sau definitivarii unei modificari majore : ...

(Pagina verso a certificatului)

Inspectia initiala

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA URMATOARELE:

1. s-a realizat inspectia navei in conformitate cu regula 1/6 alineatul (1) litera (a) din anexa
la Protocolul de la Torremolinos din 1993;

2. inspectia a constatat urmatoarele:

(a) nava respecta integral dispozitiile Directivei 97/70/CE a Consiliului
si
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(b) pescajul maxim admis 1n exploatare corespunzator fiecarei conditii de operare a navei
este indicat in manualul de stabilitate aprobat la data de ...;
3. nu/s-a emis un certificat de scutire.

Prezentul certificat este valabil panad la ... sub rezerva inspectiilor prevazute la regula I/6 alineatul
(1) litera (b) punctele (i1) si (iii) si litera (c).

Eliberatla ..., in data de ...
(locul eliberarii certificatului) (data eliberarii)

(semnatura functionarului care elibereaza certificatul)
si/sau
(stampila Agentiei navale)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:
Subsemnatul declara ca este imputernicit de Guvernul Republicii Moldova si elibereze prezentul
certificat.

(semndtura)
(Pagina urmatoare a certificatului)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pentru o perioada de gratie in cazul aplicarii
regulii I/11 alineatul (1)

Prezentul certificat, In conformitate cu dispozitiile regulii I/11 alineatul (1), este acceptat ca valabil
pana la data de ...

Semnatura.. ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pana la sosirea navei in portul de inspectie
sau pentru o perioada de gratie in cazul aplicarii regulii I/11 alineatul (2) sau alineatul (4)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii I/11 alineatul (2)/ regulii I/11 alineatul
(4) , este acceptat ca valabil pana la data de ...

Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)
(Pagina urmatoare a certificatului)
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Certificat de inspectii periodice
Inspectia echipamentelor

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la inspectia realizati in conformitate cu
dispozitiile regulii I/6 alineatul (1) litera (b) punctul (ii), s-a constatat cd nava respecta toate
cerintele relevante.

Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa Agentiei Navale, dupa caz)

Inspectia instalatiilor radioelectrice

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la inspectia realizati in conformitate cu
dispozitiile regulii I/6 alineatul (1) litera (b) punctul (ii), s-a constatat cd nava respecta toate
cerintele relevante.

Prima inspectie periodica a instalatiilor radioelectrice:

Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

(Pagina urmdatoare a certificatului)

A doua inspectie periodica a instalatiilor radioelectrice:
Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

A treia inspectie periodica a instalatiilor radioelectrice:
Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa Agentiei Navale, dupa caz)

Certificat de inspectie intermediara

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la inspectia realizati in conformitate cu
dispozitiile regulii I/6 alineatul (1) litera (c), s-a constatat cd nava respecta toate cerintele relevante.
Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
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Locul: ...
Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

CERTIFICAT DE EXCEPTARE
(Stampila oficiald) (Republica Moldova)

pentru o nava de pescuit noud/existenta
eliberat conform dispozitiilor

[denumirea si masura(ile) relevanta(e) adoptata(e) de Agentia Navala]

care confirma respectarea de citre nava mentionatd mai jos a dispozitiilor Directivei
97/70/CE a Consiliului de instituire a unui regim armonizat de siguranta pentru navele de
pescuit cu lungime de 24 metri sau mai mare

sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova

emis de Agentia Navala in conformitate cu dispozitiile Hotararii Guvernului nr..../..... cu privire la
aprobarea Regulamentului privind stabilirea normelor de sigurantd pentru navele de pescuit

Denumirea navei Litere sau cifre distinctive Portul de inregistrare Lungimea (%)

(Pagina verso a certificatului)

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA URMATOARELE:
Nava este scutitd, conform articolului. ..., de la aplicarea dispozitiilor ...

Conditiile in care se elibereaza certificatul de scutire, dupa caz:

eliberatla ..., la datade ...

(locul eliberarii certificatului) (data eliberarii)

(semnatura functionarului care elibereaza certificatul) si/sau (stampila Agentiei Navale)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:

Subsemnatul declara ca este imputernicit de Guvernul Republicii Moldova sa elibereze prezentul

certificat.

(semndtura)
(Pagina urmatoare a certificatului)

32



Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pentru o perioada de gratie in cazul aplicarii
regulii I/11 alineatul (1)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii I/11 alineatul (1), este acceptat ca valabil
pana la data de ...

Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pana la sosirea navei in portul de inspectie
sau pentru o perioada de gratie in cazul aplicarii regulii I/11 alineatul (2) sau alineatul (4)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii I/11 alineatele (2) si (4) , acceptat ca
valabil pana la data de ...

Semnat: ...
(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

Locul: ...
Data: ...

(stampila sau parafa Agentiei Navale, dupa caz)
(Formularul documentului de completare a certificatului de conformitate)

FISA ECHIPAMENTELOR
pentru certificatul de conformitate

Prezenta fisa se anexeaza obligatoriu certificatului de conformitate
Fisa echipamentelor pentru conformitatea cu dispozitiile Directivei 97/70/CE a Consiliului
de instituire a unui regim armonizat de siguranta pentru navele de pescuit cu lungime de 24

metri sau mai mare

1. Caracteristicile navei:

Denumirea navei Litere sau cifre distinctive Portul de inregistrare Lungimea ()

2. Caracteristicile dispozitivelor de salvare:
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1.  [Numarul total de persoane pentru care sunt prevazute dispozitive de|...
salvarea vietilor omenesti

La La
babord |tribord

2. [Numarul total de ambarcatiuni de salvare

2.1 |Capacitatea totald de persoane la bordul acestora

2.2 |Numarul de ambarcatiuni de salvare partial inchise (regula VII/18)

2.3 |Numarul de ambarcatiuni de salvare complet inchise (regula VII/19)

3. Numarul de barci de salvare

3.1 [Numarul de barci incluse Tn numarul total de ambarcatiuni de salvare

4, Plute de salvare

4.1 |Plute care necesita dispozitive aprobate de lansare la apa

4.1.1.|Numarul de plute de salvare

4.1.2 |Capacitatea de persoane la bordul acestora

4.2. |Plute care nu necesita dispozitive aprobate de lansare la apa

4.2.1 |Numarul de plute de salvare

4.2.2 |Capacitatea de persoane la bordul acestora

La La
babord |tribord

5. Numarul de colaci de salvare

6. Numarul de veste de salvare

7. Costume de imersiune

7.1. [Numarul total

7.2. |Numarul de costume de imersiune care indeplinesc conditiile pentrul...
veste de salvare

8.  |Numirul de mijloace de protectie termica (')
9. |Instalatii radioelectrice utilizate la dispozitivele de salvare a vietilor|...
omenesti

9.1. [Numarul de transpondere radar

9.2. [Numarul de aparate radiotelefonice de emisie-receptie FIF

(') Firi cele necesare conform regulii VII/17 alineatul (8) punctul (xxi) si VII/20 alineatul (5)
litera (a) punctul (xxiv).

3. Caracteristici ale instalatiilor radioelectrice

Articolul Echipament la
bord

1. Sisteme primare

1.1.  |Instalatie radioelectrica FIF

1.1.1. |Codor DSC
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1.1.2. |Receptor de veghe DSC

1.1.3. |Radiotelefonie

1.2. |Instalatie radioelectricd MF
1.2.1. |Codor DSC

1.2.2. |Receptor de veghe DSC

1.2.3. |Radiotelefonie

1.3. |Instalatie radioelectrici MF/HF
1.3.1. |Codor DSC

1.3.2. |Receptor de bord DSC

1.3.3. |Radiotelefonie

1.3.4. |Radiotelegrafie cu imprimare directa

1.4. |Statie navapamant Inmarsat

2. Mijloace secundare de alarma

3. Dispozitive pentru receptia informatiilor de siguranta maritima

3.1.  |Receptor Navtex

3.2.  |Receptor EGC

3.3.  |Receptor IF de radiotelegrafie cu imprimare directa

4. EPIRB prin satelit

4.1. |CospasSarsat

4.2, Inmarsat

S. EPIRB FIF

6. Transponder radar al navei

7. Receptor de bord cu lungime de unda rezervata semnalelor SOS prin|...
radiotelefon, de 2 182 kHz (})

8. Dispozitiv pentru generarea semnalului de alarma prin radiotelefon|...
pe 2 182 kHz

(') Cu exceptia cazului in care Comitetul de sigurantd maritimi al Organizatiei stabileste o altd
datd, acest articol nu trebuie reprodus in fisa anexata la certificatele eliberate dupa 1 februarie
1999.

4. Metodele utilizate pentru asigurarea disponibilitatii instalatiilor radioelectrice (regula 1X/14)
4.1. Dublarea echipamentelor: ...

4.2. Intretinerea la tarm: ...

4.3. Capacitatea de Intretinere pe mare: ...

SE CERTIFICA faptul ci prezenta fisd este corecti in toate privintele.
Emisla ...,
la data de ...

(locul eliberarii fisei)
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(data eliberarii)

(semnatura functionarului care elibereaza fisa)

si/sau

(stampila Agentiei Navale)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:

Subsemnatul declara ca este imputernicit de Guvernul Republicii Moldova sa elibereze prezenta
fisa.

(semnatura)
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2.1.

NOTA DE FUNDAMENTARE

la proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea

normelor de siguranta pentru navele maritime de pescuit

Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea
normelor de siguranta pentru navele maritime de pescuit a fost elaborat de Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in colaborare cu Agentia Navald a Republicii
Moldova.

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ
Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Elaborarea proiectului este fundamentata pe prevederile art. 6 alin. (3) lit. ¢), art. 9 alin.
(2) si art. 40 din Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova nr.
599/1999. Normele mentionate recunosc navele de pescuit drept categorie de nave care
poate dobandi dreptul de arborare a pavilionului Republicii Moldova, atribuie
Guvernului competenta de a aproba regulile privind inregistrarea navelor si prevad
reglementarea prin acte normative speciale a conditiilor de exploatare si siguranta
aplicabile acestei categorii de nave.

Sursa principala a interventiei normative o constituie necesitatea transpunerii in
legislatia nationald a Directivei 97/70/CE a Consiliului din 11 decembrie 1997 de
instituire a unui regim armonizat de sigurantd pentru navele de pescuit cu lungimea de
24 de metri sau mai mare, in forma consolidata, astfel cum a fost modificatd prin
Directiva 1999/19/CE a Comisiei, Directiva 2002/35/CE a Comisiei, Directiva
2002/84/CE a Parlamentului European si a Consiliului si Regulamentul (CE) nr.
219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului.

Elaborarea proiectului reprezinta actiunea nr. 135 din anexa A, Clusterul IV, la Planul
national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 306/2025. Actiunea prevede adoptarea
proiectului hotararii Guvernului privind stabilirea normelor de siguranta pentru navele
de pescuit, in vederea transpunerii Directivei 97/70/CE. Interventia se inscrie in
domeniul politicii de transport si in procesul de apropiere a cadrului normativ national
de acquis-ul Uniunii Europene privind siguranta maritima.

In acelasi timp, proiectul este strans legat de actiunea nr. 134 din acelasi Plan, care
prevede promovarea proiectului de lege privind aderarea Republicii Moldova la Acordul
de la Cape Town din 2012 privind punerea in aplicare a dispozitiilor Protocolului de la
Torremolinos din 1993, proiect in promovare numar unic 433/MIDR/MAE/2026. Cele
doua interventii sunt complementare: proiectul hotararii Guvernului transpune regimul
armonizat al Uniunii Europene, iar proiectul de lege creeaza temeiul participarii
Republicii Moldova la sistemul international actualizat de siguranta a navelor de pescuit.



2.2.

Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

in prezent, Republica Moldova nu dispune de un cadru normativ complet si specializat
privind siguranta navelor maritime de pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare.
Codul navigatiei maritime comerciale reglementeazad dreptul navelor de a arbora
pavilionul Republicii Moldova, inregistrarea de stat, supravegherea tehnicd si
principalele obligatii ale administratiei maritime, insa nu stabileste cerinte tehnice
detaliate privind constructia, stabilitatea, instalatiile de masini si electrice, protectia
contra incendiilor, mijloacele de salvare, radiocomunicatiile, inspectiile si certificarea
navelor de pescuit. Desi Codul permite, in principiu, Inregistrarea navelor de pescuit si
prevede elaborarea unor norme speciale pentru exploatarea acestora, Regulile de
inregistrare de stat a navelor, aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1035/2023, exclud
aceasta categorie din domeniul lor de aplicare. Astfel, exista o necorelare intre cadrul
legislativ primar, care admite inregistrarea navelor de pescuit, si mecanismul subordonat
de aplicare, care nu permite actualmente inregistrarea lor in baza procedurii generale
aprobate de Guvern.

Pana la data elaborarii proiectului, in Registrul de stat al navelor nu au fost inregistrate
nave de pescuit. Aceastd situatie nu Inldturd nsad necesitatea reglementarii. Cadrul
normativ trebuie instituit inaintea aparitiei unei solicitari concrete, pentru a evita situatia
in care o nava de pescuit solicitd Inregistrarea sub pavilionul Republicii Moldova,
accesul 1n port sau descarcarea capturii, iar autoritatile nu dispun de criterii tehnice,
proceduri de inspectie si documente de certificare clare si obligatorii.

Republica Moldova are acces navigabil la Dunare prin Complexul Portuar Giurgiulesti
s, prin sistemul navigabil al Dunarii, inclusiv bratul Sulina, la Marea Neagra si la rutele
maritime internationale. Chiar daca statul nu detine in prezent o flota nationala de
pescuit si nu desfasoara activitati comerciale de pescuit maritim, nu poate fi exclusa in
viitor Inregistrarea unor asemenea nave, accesul lor in porturile nationale sau
descarcarea capturii de catre nave sub pavilion strain.

Necesitatea interventiei rezulta si din profilul tehnic si operational distinct al navelor de
pescuit. Spre deosebire de navele comerciale care incarca marfuri in port in conditii
controlate, navele de pescuit isi desfasoara activitatea si isi modifica incarcarea pe mare,
in conditii meteorologice variabile. Stabilitatea lor poate fi influentata de cantitatea si
distributia capturii, acumularea apei pe punte, instalatiile de pescuit, ridicarea
greutatilor, acoperirea cu gheata si fortele exterioare generate de metodele de pescuit.
Acestor riscuri li se adaugd cele privind spatiile de masini, instalatiile electrice,
incendiile, comunicatiile radio, evacuarea si salvarea persoanelor aflate la bord.

Instrumentele internationale de la Torremolinos au fost elaborate pentru a raspunde
particularitatilor de proiectare si exploatare ale navelor de pescuit. Cerintele acestora
vizeazd constructia si etanseitatea, stabilitatea si starea de navigabilitate, masinile si
instalatiile electrice, protectia contra incendiilor, protectia echipajului, mijloacele de
salvare, procedurile de urgentd, radiocomunicatiile si echipamentele de navigatie.
Directiva 97/70/CE integreaza aceste standarde intr-un regim armonizat european si
extinde aplicarea anumitor cerinte la navele noi cu lungimea cuprinsa intre 24 si 45 de
metri, precum i la anumite nave existente.
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Actele nationale privind organizatiile recunoscute, siguranta navigatiei si controlul
statului port instituie mecanisme generale de supraveghere, dar nu pot substitui normele
tehnice speciale pentru navele de pescuit. In lipsa proiectului, Agentia Navalad nu
dispune de un temei normativ complet pentru evaluarea conformititii, efectuarea
inspectiilor initiale si periodice, eliberarea certificatului de conformitate si a listei
echipamentelor, acordarea exceptarilor sau aprobarea echivalarilor si exercitarea unui
control uniform asupra navelor strdine care ar opera in apele nationale ori ar descarca
captura intr-un port al Republicii Moldova.

Lacuna normativa poate afecta atat autoritatile, cat si eventualii proprietari si operatori.
Agentia Navald ar trebui sd examineze solicitari fard criterii tehnice suficient de
determinate, iar operatorii nu ar putea cunoaste in prealabil conditiile de eligibilitate,
standardele constructive, cerintele de echipare, periodicitatea inspectiilor si
documentele obligatorii. O asemenea situatie ar afecta legalitatea, previzibilitatea,
tratamentul nediscriminatoriu $i siguranta navigatiei.

Interventia este necesard si pentru exercitarea corespunzdtoare a responsabilitatilor
statului de pavilion si ale statului port. Admiterea in registru a unor nave de pescuit fara
instituirea prealabild a unui sistem specializat de siguranta, inspectie si certificare ar
putea afecta performanta pavilionului Republicii Moldova si credibilitatea
administratiei maritime. Totodatd, lipsa unor cerinte echivalente pentru navele straine
care ar opera 1n apele nationale sau ar descarca captura in port ar putea genera diferente
nejustificate de tratament si ar limita interventia preventiva a autoritatii.

Prin urmare, problema nu consta in existenta actuala a unei flote de pescuit, ci in absenta
cadrului juridic necesar pentru gestionarea legala si sigurd a unei eventuale activitati
viitoare. Adoptarea proiectului permite trecerea de la o abordare reactivd la una
preventiva si asigurd ca Inregistrarea, certificarea si exploatarea navelor de pescuit vor
fi posibile numai dupa demonstrarea conformitatii cu standardele internationale si
europene aplicabile.

Obiectivele urmarite si solutiile propuse
Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Obiectivul proiectului este instituirea unui regim national unitar de siguranta pentru
navele maritime de pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare, armonizat cu
Directiva 97/70/CE si cu cerintele internationale aplicabile. Proiectul urmadreste
prevenirea accidentelor, protejarea persoanelor aflate la bord, mentinerea starii de
navigabilitate, exercitarea controlului statului de pavilion si al statului port si crearea
cadrului juridic pentru eventuala Inregistrare a unor nave de pescuit.

Regulamentul se aplica navelor noi si existente cu lungimea de cel putin 24 de metri, in
masura in care le sunt aplicabile instrumentele de la Torremolinos. Sunt vizate navele
sub pavilionul Republicii Moldova, cele care opereaza in apele interioare navigabile sau
in marea teritoriala si cele care descarca captura in porturile nationale. Ambarcatiunile
de agrement utilizate pentru pescuit necomercial sunt exceptate.

Proiectul defineste notiunile necesare aplicarii uniforme, inclusiv nava de pescuit, nava
noua, nava existentd, lungime, operare, certificat si organizatie recunoscutd. Distinctia
dintre navele noi si cele existente determind cerintele tehnice aplicabile in functie de
data construirii, modificarii majore sau livrarii.



Navele sub pavilionul Republicii Moldova vor respecta dispozitiile tehnice ale
Protocolului de la Torremolinos, adaptate prin anexele Regulamentului. Pentru navele
existente se extind cerintele privind instalatiile electrice si de masini, protectia contra
incendiilor, mijloacele de salvare si radiocomunicatiile. Pentru navele noi cu lungimea
de cel putin 24 de metri sunt prevazute cerinte suplimentare, inclusiv pentru segmentul
de 24-45 de metri. Regulamentul stabileste norme privind constructia si etanseitatea,
stabilitatea intactad si de avarie, rezistenta la vant si ruliu, acoperirea cu gheata, probele
de inclinare, 1ndltimea etravei si metodele speciale de pescuit, In scopul reducerii
riscului de rasturnare sau pierdere a navei. Sunt reglementate proiectarea, constructia si
intretinerea corpului, masinilor, instalatiilor electrice si sistemelor automate. Navele noi
vor fi construite si clasificate potrivit regulilor organizatiilor recunoscute, iar
conformitatea va fi supravegheata de Agentia Navald. Sunt incluse cerinte pentru
instalatiile de propulsie, energie, combustibil, carma, protectia impotriva zgomotului si
exploatarea spatiilor de masini.

Proiectul cuprinde norme privind prevenirea si stingerea incendiilor, rezistenta la foc,
ventilatia, depozitarea substantelor inflamabile, caile de evacuare, pompele si
stingdtoarele, echipamentele pentru pompieri si planurile de interventie. Sunt stabilite
cerinte privind barcile si plutele de salvare, vestele si colacii de salvare, aparatele radio,
transponderele radar, instalatiile VHF si alte echipamente necesare alertarii si
coordonadrii interventiilor de urgenta.

Agentia Navald va putea aproba masuri specifice de sigurantd in functie de natura
apelor, conditiile climatice, durata voiajelor si particularititile constructive ale navelor,
aplicabile fard discriminare. Sunt reglementate si exceptarile sau echivaldrile tehnice,
cu mentinerea unui nivel de sigurantd echivalent. Obligatiile de notificare a Comisiei
Europene si de informare a statelor membre se vor aplica de la aderarea Republicii
Moldova la Uniunea Europeana.

Proiectul instituie un sistem de inspectie si certificare. Navele conforme vor primi un
certificat de conformitate, insotit de fisa echipamentelor si, dupa caz, de certificatul de
exceptare. Documentele vor fi eliberate de Agentia Navala sau de o organizatie
recunoscutd, in urma inspectiilor initiale si periodice. Navele strdine care opereazd in
apele Republicii Moldova, descarca captura sau se afld in port vor putea fi supuse
controlului statului port, exercitat de Agentia Navala fara discriminare, in corelare cu
Codul navigatiei maritime comerciale si reglementarile privind organizatiile
recunoscute.

Anexa nr. 1 adapteaza dispozitiile Protocolului de la Torremolinos, anexa nr. 2 cerintele
pentru navele noi cu lungimea de cel putin 24 de metri, anexa nr. 3 cuprinde dispozitii
regionale sau locale, anexa nr. 4 cerinte specifice de siguranta, iar anexa nr. 5 modelele
certificatelor si fisei echipamentelor.

Elementele noi sunt instituirea unui regim tehnic complet pentru navele de pescuit,
extinderea cerintelor la navele noi de 2445 de metri, reglementarea inspectiilor,
certificarii, exceptdrilor, echivaldrilor si controlului navelor strdine, precum si pregatirea
cadrului pentru Inregistrarea viitoare a acestor nave.

Hotararea va intra in vigoare la 12 luni de la publicare, perioadd necesarda pentru
elaborarea regulilor de inregistrare, modificarea cadrului sanctionator, ajustarea actelor
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subordonate, pregatirea procedurilor Agentiei Navale si instruirea inspectorilor.
Dispozitiile privind Comisia Europeanad se vor aplica de la aderarea Republicii Moldova
la Uniunea Europeana.

Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

in procesul de elaborare au fost analizate mai multe optiuni de interventie.

Prima optiune a fost mentinerea situatiei existente pana la aparitia unei solicitari
concrete de inregistrare a unei nave de pescuit. Aceastd optiune nu a fost retinuta,
deoarece ar pastra o lacuna normativa evidenta si ar obliga autoritatile sd reactioneze
dupa aparitia unei cereri sau a unei situatii de risc. Cerintele de siguranta, inspectie si
certificare trebuie sd fie stabilite anterior admiterii navei in registru sau inceperii
operarii, nu dupa aparitia raportului juridic.

A doua optiune a constat In simpla modificare a Hotararii Guvernului nr. 1035/2023,
prin eliminarea excluderii navelor de pescuit din Regulile de inregistrare de stat. Aceasta
solutie ar permite formal depunerea unei cereri de inregistrare, dar nu ar acoperi
cerintele de constructie, stabilitate, echipare, inspectie, certificare si control prevazute
de Directiva 97/70/CE. Inregistrarea si siguranta tehnica sunt componente distincte si
trebuie reglementate in mod complementar.

A treia optiune a fost includerea cerintelor pentru navele de pescuit in mai multe acte
normative generale din domeniul maritim. Aceastd abordare ar conduce la fragmentarea
normelor tehnice, ar ingreuna identificarea cerintelor aplicabile si ar crea riscul unor
omisiuni sau necoreldri intre actele privind constructia, echipamentele, inspectiile,
certificarea si controlul statului port. Complexitatea Directivei si volumul anexelor
tehnice justifica aprobarea unui regulament distinct.

A patra optiune a fost amanarea transpunerii pana la finalizarea procedurii de aderare la
instrumentul international privind siguranta navelor de pescuit. Aceastd optiune nu a
fost acceptata, intrucat transpunerea Directivei 97/70/CE si aderarea la Acordul de la
Cape Town sunt masuri juridice complementare, dar distincte. Promovarea lor in paralel
permite pregatirea coerentd a administratiel si evitd aparitia unui interval in care
obligatiile internationale sau europene nu pot fi aplicate efectiv in plan intern.

A fost examinatd si posibilitatea reglementdrii prin ordine, instructiuni sau proceduri
administrative ale Agentiei Navale. O asemenea solutie nu ar fi suficienta, deoarece
cerintele tehnice impun obligatii proprietarilor si operatorilor, conditioneaza dreptul de
exploatare a navei, permit aplicarea masurilor de control si constituie temei pentru
eliberarea ori refuzul certificatelor. Aceste efecte necesitd un act normativ adoptat de
Guvern, in executarea Codului navigatiei maritime comerciale.

Optiunea selectatd este aprobarea unui regulament specializat prin hotarare a
Guvernului, cu un termen de 12 luni pentru pregatirea aplicarii. Aceastd solutie permite
transpunerea coerentd a Directivei, integrarea anexelor tehnice intr-un singur
instrument, delimitarea competentelor MIDR si ale Agentiei Navale, corelarea cu
viitoarele reguli de inregistrare si crearea unui regim previzibil pentru eventualii
proprietari si operatori.

Analiza impactului de reglementare
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Impactul asupra sectorului public

Adoptarea proiectului va avea un impact limitat si preponderent institutional asupra
sectorului public, fard a implica modificari structurale ale sistemului administratiei
publice. Proiectul nu prevede crearea unor autoritati sau structuri administrative noi si
nu extinde atributiile institutionale dincolo de competentele deja stabilite prin legislatia
in vigoare.

Ministerul va asigura coordonarea implementarii, elaborarea si promovarea
modificarilor necesare la Codul contraventional si Codul penal, elaborarea regulilor
privind inregistrarea navelor de pescuit si promovarea actelor normative subordonate
necesare. Tot Ministerul va exercita controlul asupra executdrii hotararii si, dupa
aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeand, va indeplini obligatiile de
notificare si comunicare catre Comisia Europeana si statele membre.

Agentia Navala va trebui sa adapteze procedurile de control al statului de pavilion si al
statului port, sa stabileasca fluxurile de examinare a documentatiei tehnice, sa elaboreze
liste de verificare pentru inspectiile initiale si periodice, sd organizeze evidenta
certificatelor si a exceptarilor, sd pregiteascd mecanismele de colaborare cu
organizatiile recunoscute si sd instruiasca personalul implicat.

Intrucat in Registrul de stat al navelor nu sunt inregistrate nave de pescuit, proiectul nu
va genera imediat un volum permanent de inspectii sau certificari. Cu toate acestea,
administratia trebuie sd detind capacitatea juridica si procedurala de a examina o
solicitare viitoare. Perioada de 12 luni pana la intrarea in vigoare permite pregatirea
acestei capacitati fara perturbarea activitatilor curente.

La etapa actuald nu se justifica instituirea unei structuri administrative distincte exclusiv
pentru navele de pescuit. Activitatile pot fi integrate in functiile existente de control al
statului de pavilion, inspectie tehnica si control al statului port, cu utilizarea expertizei
organizatiilor recunoscute, dupa caz. Necesitatea unor resurse suplimentare va putea fi
reevaluata in functie de aparitia efectiva a unui numar considerabil al navelor vizate si
de volumul activitatilor de certificare.

Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea proiectului nu necesita alocarea unor mijloace financiare suplimentare
din bugetul de stat si nu implicd achizitionarea de infrastructurd sau echipamente publice
specializate. Activitdtile necesare punerii in aplicare vor fi realizate in limitele
atributiilor si resurselor administrative existente ale Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale si ale Agentiei Navale.

Activitdtile de consolidare a capacitatilor institutionale, inclusiv instruirea inspectorilor,
organizarea sesiunilor de formare, instruirilor/cursurilor, atelierelor de lucru si
schimburilor de experienta, precum si acordarea asistentei tehnice pentru elaborarea
procedurilor si instrumentelor de control, vor fi realizate cu sprijinul partenerilor
internationali si al programelor de asistentd externi. In acest sens, autoritatile
responsabile vor valorifica oportunitétile de cooperare cu institutiile Uniunii Europene,
organizatiile internationale de profil si alti parteneri de dezvoltare.

Elaborarea si definitivarea cadrului normativ, pregatirea procedurilor, formularelor si
materialelor tehnice, precum si adaptarea instrumentelor interne de evidenta si control
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vor fi asigurate de autoritdtile competente in cadrul activitdtii curente, fara cheltuieli
suplimentare din bugetul public national.

Intrucat, in prezent, in Registrul de stat al navelor nu sunt inregistrate nave de pescuit,
dupa adoptarea proiectului nu se anticipeaza cheltuieli recurente pentru efectuarea
inspectiilor si certificarea acestora. In cazul inregistrarii viitoare a unor nave de pescuit,
costurile privind clasificarea, inspectiile efectuate de organizatiile recunoscute,
incercdrile tehnice, certificarea si eventualele modificari constructive vor fi suportate de
proprietarii sau operatorii navelor, in conformitate cu cadrul normativ aplicabil.

Proiectul nu instituie taxe sau plati noi si nu genereaza pierderi de venituri bugetare.
Eventualele ajustari ale nomenclatorului si tarifelor pentru serviciile prestate de Agentia
Navald vor fi examinate separat, in cadrul elabordrii regulilor de inregistrare si a
procedurilor de certificare a navelor de pescuit.

Impactul asupra sectorului privat

Impactul imediat asupra sectorului privat este limitat, deoarece, potrivit datelor
Registrului de stat al navelor, in Republica Moldova nu sunt inregistrate nave de pescuit
cu lungimea de 24 de metri sau mai mare. In consecinti, la data intrarii in vigoare nu
existd un grup de operatori nationali cdruia sa ii revind obligatii curente de conformare.

Din acest motiv, proiectul nu genereaza costuri imediate de conformare pentru operatorii
navelor aflate sub pavilionul Republicii Moldova.

Grupurile care pot fi afectate in viitor sunt:

a) persoanele juridice sau fizice care vor solicita inregistrarea unei nave maritime de
pescuit sub pavilionul Republicii Moldova;

b) operatorii navelor maritime de pescuit sub pavilion strain care vor opera in apele
Republicii Moldova sau vor descarca captura in porturile nationale;

c¢) organizatiile recunoscute care vor efectua, in numele Agentiei Navale, activitati de
inspectie si certificare;

d) agentii portuari si operatorii portuari implicati in deservirea unor asemenea nave.

Costurile de conformare pot include:

— examinarea documentatiei tehnice si de clasificare;

— inspectia initiald si inspectiile periodice;

— eliberarea sau reinnoirea certificatului de conformitate;

— serviciile organizatiilor recunoscute;

— Incercdrile tehnice si verificarile echipamentelor;

— achizitionarea, inlocuirea sau modernizarea mijloacelor de salvare, instalatiilor de
radiocomunicatii, echipamentelor de prevenire si stingere a incendiilor si altor
echipamente de siguranta;

— timpul administrativ necesar pregatirii si depunerii documentelor.

Valoarea exacta a costurilor nu poate fi stabilita uniform, deoarece acestea depind de
lungimea, vechimea, starea tehnicd, zona de navigatie, materialul de constructie si
gradul actual de conformitate al fiecarei nave. In procesul de consultare vor fi solicitate
informatii estimative de la organizatiile recunoscute si de la operatorii din domeniu
privind costurile inspectiilor, clasificarii si certificarii.
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Pentru navele deja construite si certificate potrivit unor cerinte europene sau
internationale echivalente, costurile vor fi limitate, in principal, la verificarea
documentelor, inspectie si recunoasterea ori emiterea certificatului. Pentru navele care
nu corespund cerintelor, costurile pot include modificari constructive si inlocuirea
echipamentelor.

Costurile sunt determinate in primul rind de caracteristicile navei si nu de dimensiunea
intreprinderii. Totusi, aceleasi costuri fixe de inspectie si certificare pot reprezenta o
sarcind proportional mai mare pentru microintreprinderi si Intreprinderile mici decét
pentru intreprinderile mari. Nu se propun derogari bazate pe dimensiunea intreprinderii,
intrucat acestea ar diminua nivelul de siguranta, insd termenul de 12 luni pana la intrarea
in vigoare si recunoasterea solutiilor tehnice echivalente vor reduce impactul asupra
operatorilor.

Proiectul nu introduce avantaje selective si nu discrimineaza operatorii in functie de
forma juridica, marimea intreprinderii, pavilion sau nationalitate. Aplicarea unor cerinte
uniforme poate constitui o conditie suplimentard de acces pe piatd, dar aceasta este
justificata si proportionald cu obiectivul protejdrii vietii, sdnatatii, sigurantei navigatiei
st mediului.

Aceste costuri sunt justificate de caracterul activitatii si de riscurile pentru viata si
sdndtatea echipajului. Proiectul evita situatia in care costurile de sigurantd sunt amanate
pana dupa producerea unui accident si asigurd conditii egale pentru operatorii aflati in
situatii comparabile.

Adoptarea cadrului normativ produce si beneficii economice. Eventualii investitori vor
putea evalua inaintea achizitiei sau Inregistrarii unei nave cerintele tehnice si
administrative aplicabile, costurile probabile si documentele necesare.

Certificarea conform unor standarde armonizate faciliteaza recunoasterea internationala
a documentelor, cooperarea cu organizatiile recunoscute si accesul in porturile statelor
care aplicd cerinte similare. in acelasi timp, instituirea unui standard minim obligatoriu
contribuie la protejarea reputatiei pavilionului Republicii Moldova si reduce riscul
operarii unor nave substandard.

Impactul social

Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul nu prevede instituirea unor mecanisme noi de colectare, prelucrare sau stocare
a datelor cu caracter personal. Aplicarea regulamentului vizeaza exclusiv cerinte tehnice
de sigurantd pentru navele de pescuit, fara a implica prelucrarea de date cu caracter

personal ale echipajului sau ale altor persoane fizice.

Prin urmare, proiectul nu genereaza impact asupra protectiei datelor cu caracter personal
sl nu necesita instituirea unor garantii suplimentare in acest domeniu.

Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen
Proiectul este neutru din perspectiva echitatii si egalitatii de gen. Cerintele de siguranta

se aplicd Tn mod identic tuturor persoanelor aflate la bord si tuturor operatorilor, fara
diferentiere in functie de sex sau alte criterii personale.
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echipaj. Procedurile de evacuare, mijloacele de salvare si echipamentele individuale vor
trebui organizate si dimensionate in raport cu numdrul si necesititile reale ale
persoanelor aflate la bord, in conformitate cu standardele tehnice aplicabile.

Impactul asupra mediului

Proiectul nu autorizeaza activitati de pescuit si nu stabileste cote, zone sau metode de
capturare a resurselor biologice. Obiectul sdu este siguranta tehnica a navelor. Din acest
motiv, nu se identifica un impact direct negativ asupra mediului rezultat din adoptarea
actului normativ.

Regulamentul poate avea un impact indirect pozitiv asupra mediului marin si fluvial.
Respectarea cerintelor privind stabilitatea, starea de navigabilitate, instalatiile de
combustibil, protectia contra incendiilor, intretinerea corpului si echipamentele de
urgentd reduce probabilitatea scufundarii, incendiilor, pierderii combustibilului,
uleiurilor, capturii sau echipamentelor de pescuit in apa. Prevenirea accidentelor
contribuie la limitarea poluarii accidentale, a abandonarii sau pierderii echipamentelor
si a operatiunilor de salvare cu impact asupra mediului. In acelasi timp, controlul navelor
strdine care intrd in port poate permite identificarea deficientelor tehnice inainte ca
acestea sa genereze incidente.

Alte impacturi si informatii relevante

Proiectul contribuie la consolidarea capacitatii Republicii Moldova de a-si Indeplini
responsabilitatile de stat de pavilion, stat port si, dupa caz, stat riveran. Existenta unui
regim specializat pentru navele de pescuit completeazd cadrul national de siguranta
maritima si elimind o zond insuficient reglementata.

Un impact relevant este cel asupra reputatiei pavilionului Republicii Moldova.
Posibilitatea juridica de a inregistra nave trebuie insotitd de mecanisme efective de
verificare a conformitatii, supraveghere si sanctionare. Prin instituirea acestor
mecanisme inaintea aparitiei unor nave in registru, proiectul reduce riscul admiterii unor
nave substandard si demonstreaza o abordare preventiva a administratiel maritime.
Proiectul sprijina procesul de integrare europeand, realizarea actiunii nr. 135 din Planul
national de aderare si corelarea cu actiunea privind aderarea la Acordul de la Cape
Town. Totodata, creeazd premise pentru cooperarea tehnicd cu organizatiile
recunoscute, administratiile maritime si institutiile europene si internationale
competente.

Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Proiectul transpune Directiva 97/70/CE a Consiliului din 11 decembrie 1997 de
instituire a unui regim armonizat de sigurantd pentru navele de pescuit cu lungimea de
24 de metri sau mai mare, publicatd in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene L 34
din 9 februarie 1998, CELEX: 31997L0070, in versiunea consolidata la 20 aprilie 2009,
astfel cum a fost modificatd prin Directiva 1999/19/CE a Comisiei, Directiva
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2002/35/CE a Comisiei, Directiva 2002/84/CE a Parlamentului European si a
Consiliului si Regulamentul (CE) nr. 219/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului.

Directiva este n vigoare. La data elaborarii prezentei Note de fundamentare, in sursele
oficiale ale Uniunii Europene nu au fost identificate informatii privind existenta unei
proceduri formale de revizuire a directivei care ar putea determina modificarea acesteia
in viitorul apropiat.

Directiva urmadreste instituirea unui nivel comun si obligatoriu de sigurantd pentru
navele maritime de pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare, protejarea vietii
si sanatatii persoanelor aflate la bord, prevenirea accidentelor maritime si asigurarea
unor conditii egale de concurentd pentru navele care opereaza in aceleasi zone, fara
diminuarea standardelor de siguranti. In acest scop, directiva stabileste cerinte
armonizate privind constructia, stabilitatea, instalatiile de masini si electrice, protectia
impotriva incendiilor, mijloacele de salvare, radiocomunicatiile, inspectiile, certificarea
si controlul navelor de pescuit.

Proiectul reprezinta o masura de transpunere primara, intrucat Directiva 97/70/CE nu a
fost transpusa anterior printr-un act normativ national special destinat navelor maritime
de pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare.

Proiectul asigura transpunerea totala a cerintelor materiale si procedurale ale directivei
care tin de obiectul prezentei hotarari, prin preluarea domeniului de aplicare, definitiilor,
cerintelor tehnice, normelor privind masurile specifice, exceptarile si echivalarile,
inspectiile, certificarea si controlul navelor.

Prevederile care presupun exercitarea unor drepturi sau indeplinirea unor obligatii
specifice unui stat membru al Uniunii Europene, inclusiv notificarea Comisiei Europene
st informarea celorlalte state membre, vor deveni aplicabile de la data aderarii Republicii
Moldova la Uniunea Europeana.

Proiectul nu introduce cerinte tehnice de sigurantd care sd depaseasca nivelul minim
stabilit de Directiva 97/70/CE. Prevederile nationale referitoare la desemnarea
autoritatilor competente, termenele de pregétire a aplicarii, procedurile administrative si
corelarea cu legislatia nationald sunt necesare pentru integrarea si aplicarea efectiva a
cerintelor Directivei 1n ordinea juridica interna.

A fost elaborat tabelul de concordanta dintre Directiva 97/70/CE si proiectul actului
normativ. Tabelul de concordantd va fi actualizat pe parcursul procesului de avizare si
definitivare a proiectului.

Maisuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Prezentul proiect creeaza cadrul juridic intern necesar pentru implementarea Directivei
97/70/CE a Consiliului din 11 decembrie 1997 de instituire a unui regim armonizat de
siguranta pentru navele de pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare, astfel cum
a fost modificatd prin Directiva 1999/19/CE a Comisiei, Directiva 2002/35/CE a
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Comisiei, Directiva 2002/84/CE a Parlamentului European si a Consiliului si
Regulamentul (CE) nr. 219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului.

Pentru aplicarea efectivd a cerintelor tehnice, de inspectie, certificare si control
transpuse prin proiect este necesard completarea cadrului juridic national privind
inregistrarea navelor maritime de pescuit, raspunderea pentru incalcarea cerintelor de
siguranta si procedurile de control.

In acest scop, in termen de 12 luni de la publicarea hotararii, urmeaza a fi realizate
urmatoarele masuri normative:

a) modificarea Hotararii Guvernului nr. 1035/2023 pentru aprobarea Regulilor de
inregistrare de stat a navelor in Republica Moldova, in vederea includerii navelor
maritime de pescuit in domeniul sdu de aplicare si reglementdrii conditiilor de
inregistrare a acestora in Registrul de stat al navelor;

b) modificarea Codului contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008, in
vederea instituirii raspunderii pentru exploatarea navei fara certificat de conformitate
valabil, nerespectarea conditiilor certificatului, Tmpiedicarea efectudrii inspectiei,
prezentarea documentelor neconforme, incédlcarea cerintelor privind echiparea si
operarea navei 1n conditii care prezinta pericol pentru siguranta navigatiei;

¢) modificarea Codului penal al Republicii Moldova nr. 985/2002, in masura in care
analiza cadrului sanctionator va demonstra existenta unor fapte cu un grad de pericol
social care justifica instituirea raspunderii penale;

d) elaborarea sau modificarea, dupa caz, a actelor normative subordonate necesare
reglementarii procedurilor de inspectie, certificare, acordare a exceptarilor si aprobare a
echivalarilor aplicabile navelor maritime de pescuit.

Masurile mentionate nu reprezintd transpunerea ulterioard a unor prevederi materiale ale
Directivei, acestea fiind transpuse prin prezentul proiect, ¢i urmaresc asigurarea cadrului
national necesar aplicdrii, controlului si respectarii cerintelor transpuse.

Implementarea proiectului va fi corelata cu procesul de aderare a Republicii Moldova la
Acordul de la Cape Town din 2012 privind punerea in aplicare a dispozitiilor
Protocolului de la Torremolinos din 1993, in scopul asigurarii coerentei dintre cadrul
european, legislatia nationala si obligatiile internationale asumate de Republica
Moldova.

Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul hotérarii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea
normelor de sigurantd pentru navele de pescuit va fi supus procesului de consultare
publicd si avizare/expertizare In conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu
privire la actele normative si ale Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional.

Totodata, in scopul respectdrii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in
procesul decizional, anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului
actului normativ, precum si proiectul si documentele aferente, au fost plasate pe
platforma guvernamentald de consultari publice www.particip.gov.md la urmatoarea
adresa: https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16409,

unde partile interesate vor putea prezenta propuneri si obiectii in termenul prevazut de
actele normative.
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In cadrul procesului de avizare, proiectul de act normativ va fi remis spre avizare
urmatoarelor autoritati si entitati publice interesate:

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Mediului;

- Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de

intreprinzator;
- Centrul de Armonizare a Legislatiei;
- Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi.

Urmare a definitivarii proiectului si a ajustarilor operate In urma procesului de avizare,
proiectul de act normativ va fi remis spre expertizare in vederea efectudrii expertizei
juridice si a expertizei anticoruptie, In conditiile legislatiei in vigoare.

Concluziile expertizelor
Ulterior efectudrii expertizelor.
Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Implementarea proiectului necesitd corelarea ulterioara a cadrului normativ national cu
cerintele Regulamentului aprobat.

In acest scop, urmeaza a fi:

- modificata Hotararea Guvernului nr. 1035/2023 pentru aprobarea Regulilor de
inregistrare de stat a navelor in Republica Moldova, in vederea reglementarii
inregistrarii navelor maritime de pescuit in Registrul de stat al navelor;

- modificat Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008, in vederea
stabilirii raspunderii pentru incdlcarea cerintelor privind certificarea, inspectia,
echiparea, exploatarea si controlul navelor maritime de pescuit;

- proiectul de modificare a Codului penal nr. 985/2002 privind pedepsele penale
privind incalcarea grava a normelor de sigurant;

- elaborate si aprobate de Agentia Navala a Republicii Moldova procedurile
administrative interne privind examinarea documentatiei tehnice, efectuarea
inspectiilor, emiterea, reinnoirea, suspendarea si retragerea certificatelor,
acordarea exceptdrilor si aprobarea echivaldrilor, precum si evidenta
documentelor eliberate;

- ajustate, dupd caz, actele normative subordonate aplicabile organizatiilor
recunoscute, certificarii si supravegherii tehnice a navelor.

Proiectul nu abroga acte normative in vigoare.

Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Implementarea proiectului va fi realizata etapizat, in perioada de 12 luni dintre publicare
si intrarea in vigoare. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va elabora si
promova proiectele de modificare a Codului contraventional si Codului penal, pentru
instituirea unor sanctiuni efective, proportionale si disuasive. In paralel, Ministerul va
elabora regulile privind inregistrarea navelor de pescuit in Registrul de stat al navelor si
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va examina daca acestea urmeaza a fi integrate in Hotararea Guvernului nr. 1035/2023
sau aprobate printr-un act separat.

MIDR, in colaborare cu Agentia Navald, va identifica actele normative subordonate care
trebuie adoptate sau modificate, inclusiv actele privind organizatiile recunoscute,
echipamentele maritime, procedurile de inspectie, certificatele, tarifele si controlul
statului port, In masura in care ajustarile sunt necesare pentru navele de pescuit.

Agentia Navald va adapta procedurile de certificare, inspectie si control; va elabora
instructiuni, ghiduri, manuale si liste de verificare; va stabili circuitul documentelor si
evidenta certificatelor; va pregati mecanismul de acordare si monitorizare a exceptarilor
si echivaldrilor; si va asigura instruirea personalului implicat.

Inainte de intrarea in vigoare, Agentia va evalua capacitatea tehnicd disponibila si
necesitatea utilizarii organizatiilor recunoscute pentru efectuarea inspectiilor s
verificarilor specializate. Dupa caz, vor fi revizuite acordurile de delegare sau vor fi

stabilite conditiile in care organizatiile recunoscute pot actiona in numele administratiei.

—

Autoritatile vor asigura corelarea calendarului de implementare cu promovarea si
intrarea In vigoare a legii de aderare la Acordul de la Cape Town din 2012.

Punctele 17 si 34 din Regulament, referitoare la notificarea Comisiei Europene,
informarea statelor membre si comunicarea actelor nationale, se vor aplica de la data
aderarii Republicii Moldova la Uniunea Europeand. Pana la acel moment, MIDR si
Agentia Navala vor pastra informatiile necesare si vor organiza cadrul institutional astfel
incét obligatiile sa poatd fi executate imediat dupa aderare.

Dupa aprobarea actului, autoritatile vor informa public eventualii proprietari, operatori,
reprezentanti ai armatorilor, organizatii recunoscute si operatori portuari cu privire la
domeniul de aplicare, documentele necesare, cerintele tehnice si data intrarii in vigoare.
In cazul aparitiei unei solicitri de inregistrare sau operare, admiterea navei va fi
conditionata de finalizarea cadrului de inregistrare si de demonstrarea conformitdtii cu
Regulamentul.

Secretar de stat Mircea PASCALUTA
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TABEL DE CONCORDANTA

la Directiva nr. 97/70/CE a Consiliului din 11 decembrie 1997 de instituire a unui regim armonizat de siguranta pentru navele de pescuit

cu lungimea de 24 metri sau mai mare

1 | Directiva nr. 97/70/CE a Consiliului din 11 decembrie 1997 de instituire a unui regim armonizat de sigurantd pentru navele de pescuit cu lungimea de 24
metri sau mai mare, CELEX: 01997L0070, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 34 din 9 februarie 1998, p. 1-29, , asa cum a fost modificata
ultima data prin Regulamentul (CE) Nr. 219/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009

2 | Proiectul Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea normelor de sigurantd pentru navele maritime de pescuit.

3 | Gradul general de compatibilitate: Compatibil

4 | Autoritatea/persoana responsabild: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale / Agentia Navala

5 | Data intocmirii/actualizarii: 21.07.2026

6. Actul Uniunii Europene 7. Proiectul de act normativ national 8. Compatibilitate 9.
Observatii

Directiva nr. 97/70/CE a Consiliului din 11 decembrie | Proiectul Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea | Compatibil
1997 de instituire a unui regim armonizat de siguranti | Regulamentului privind stabilirea normelor de siguranta
pentru navele de pescuit cu lungimea de 24 metri sau | Pentru navele maritime de pescuit
mai mare

Articolul 1 Capitolul I

Obiectivul DISPOZITII GENERALE
(1) Obiectivul prezentei directive il constituie stabilirea 1. Prezentul Regulament stabileste cerintele de sigurantd | Compatibil Transpuner
cerintelor de sigurantd pentru navele maritime de pescuit aplicabile navelor maritime de pescuit cu lungimea de 24 metri e adaptata;
cu lu;lgimea de 24 m’etri sau mai mare. atat cele noi cat gj | S2U mai mare, atat navelor noi, cat si navelor existente, in text

’ - | masura In care acestora li se aplicd anexa la Protocolul de la elaborat.

cele existente, in masura in care, la cele din urma, se aplica
anexa la Protocolul de la Torremolinos si care:

—arboreaza pavilionul unui stat membru si sunt
inregistrate in Comunitate sau

Torremolinos din 1993.

2. Prezentul Regulament se aplica navelor prevazute la pct. 1
care:




—opereaza in apele interioare sau apele maritime
teritoriale ale unui stat membru sau

—1s1 descarca captura 1n portul unui stat membru.

Ambarcatiunile de agrement utilizate pentru pescuitul
necomercial sunt excluse din domeniul de aplicare al
prezentei directive.

(2) Prezenta directivd nu aduce atingere dispozitiilor
Directivei 89/391/CEE a Consiliului din 12 iunie 1989
privind punerea in aplicare de masuri pentru promovarea
imbunatatirii securitatii si sanatatii lucratorilor la locul de
munci (°), directivelor speciale ale acesteia si, in special,
Directivei 93/103/CE a Consiliului din 23 noiembrie 1993
privind cerintele minime de securitate si sanatate in munca
la bordul navelor de pescuit [a treisprezecea directiva
speciala 1n sensul articolului 16 alineatul (1) din Directiva
89/391/CEE].(").

2.1.arboreaza pavilionul Republicii Moldova si  sunt
inregistrate  1Tn  Registrul ~de stat al  navelor;
2.2. opereaza in apele interioare navigabile sau in apele
maritime teritoriale ale Republicii Moldova; sau

2.3. descarca captura in porturile Republicii Moldova.

3. Prezentul Regulament nu se aplica ambarcatiunilor de
agrement utilizate pentru pescuitul necomercial..

4. Prezentul Regulament nu aduce atingere aplicarii legislatiei
nationale in domeniul securitatii si sanatatii in munca, inclusiv
a prevederilor Legii securitdtii si sdndtatii in muncd nr.
186/2008 (Legea nr. 186/2008) si a actelor normative
subsecvente, aplicabile lucratorilor la bordul navelor de
pescuit.

Articolul 2
Definitii

In intelesul prezentei directive:

1.,,navd de pescuit” sau ,,nava” Inseamna orice nava
utilatd sau utilizatd in scop comercial pentru capturarea
pestelui sau altor resurse vii din mare;

2.,,nava de pescuit noua” Tnseamna orice nava de pescuit:
(a)al carei contract de construire sau de modificare majora
s-a incheiat la 1 ianuarie 1999 sau dupa aceasta data ori(b)al
carei contract de construire sau de modificare majora s-a
incheiat Tnainte de 1 ianuarie 1999, iar nava este livrata la
cel putin trei ani dupa aceastd data sau(c)careia, in absenta
unui contract de construire, la 1 ianuarie 1999 ori dupa
aceasta data:

— 1s-amontat chila sau

5. In sensul prezentului Regulament, urmatoarele notiuni
semnifica:

5.1. nava de pescuit — orice nava echipatd sau utilizatd
in scop comercial pentru capturarea pestelui ori a altor resurse
marine vii;

5.2. nava de pescuit noua — orice nava de pescuit:

5.2.1. al carei contract de construire sau de modificare
majora a fost incheiat la sau dupa 1 ianuarie 1999; sau

5.2.2. al cérei contract de construire sau de modificare
majord a fost incheiat Tnainte de 1 ianuarie 1999, dar care este
livrata la cel putin trei ani dupa aceastd datd; sau

5.2.3. pentru care, 1n lipsa unui contract de construire,
la sau dupa 1 ianuarie 1999:
5.2.3.1.a fost montata chila; sau

Compatibil

Transpuner
e adaptata;
text
elaborat.
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—1Incepe constructia identificabild cu cea a unei nave
specifice sau

—a inceput montajul, utilizand cel putin 50 tone sau
1 % din masa estimatd a tuturor materialelor de
structura, respectiv valoarea cea mai mica dintre cele
doua;

.,,nava de pescuit existentd” inseamna orice nava de
pescuit care nu este o nava de pescuit noud;

.,,Protocolul de la Torremolinos” inseamna Protocolul
de la Torremolinos din 1993 referitor la Conventia
Internationala de la Torremolinos pentru Siguranta
Navelor de Pescuit, 1977, impreund cu modificarile
acestuia;

.,.certificat” inseamna certificatul de conformitate
mentionat la articolul 6;

.,lungime” inseamnd, cu exceptia cazului 1n care se
prevede altfel, 96 % din lungimea totala pe o linie de
plutire la 85 % din Indltimea cea mai mica mdsurata de
la linia chilei sau lungimea de la partea din fatd a etravei
la axa butucului carmei, pe aceasta linie de plutire, daca
aceasta este mai mare. La navele proiectate cu o
inclinare a chilei, linia de plutire pe care se masoara
lungimea este paraleld cu linia de plutire proiectatd;

.,operare” inseamnd capturarea sau capturarea si
prelucrarea pestelui sau altor resurse marine vii, fara a
aduce atingere dreptului de trecere inofensiva in apele
maritime teritoriale si libertdtii de navigare In zona
economica exclusiva de 200 mile;

.,organizatie recunoscutd” Inseamna o organizatie
recunoscuta in conformitate cu articolul 4 din Directiva
94/57/CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994 privind
normele si standardele comune destinate organizatiilor

5.2.3.2. a inceput constructia identificabila cu cea a unei nave
specifice; sau

5.2.3.3. a inceput montajul utilizand cel putin 50 tone sau 1 %
din masa estimata a tuturor materialelor de structura, ludndu-se
in considerare valoarea cea mai mica;

5.3. nava de pescuit existenta — orice nava de pescuit
care nu se incadreaza in categoria navelor de pescuit noi;

5.4. Protocolul de la Torremolinos — Protocolul din
1993 referitor la Conventia internationala de la Torremolinos
pentru siguranta navelor de pescuit din 1977, cu modificarile
ulterioare;

5.5. certificat — certificatul de conformitate eliberat in
conditiile prezentului Regulament;

5.6. lungime — 96 % din lungimea totald pe linia de
plutire la 85 % din Tndltimea minima masurata de la linia chilei
sau lungimea de la partea din fatd a etravei pana la axa
butucului carmei, luandu-se in considerare valoarea mai mare;

5.7. operare — capturarea sau capturarea si prelucrarea
pestelui sau altor resurse marine vii, fard a aduce atingere
dreptului de trecere inofensiva in apele maritime teritoriale si
libertatii de navigare in zona economica exclusiva de 200 mile;

5.8.
reglementatd prin Hotararea Guvernului nr. 2/2020 privind

organizatie recunoscuta — astfel cum este

aprobarea Regulamentului cu privire la normele si standardele
comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al
navelor de circulatie maritima si mixta, precum si pentru
activitatile in domeniu ale administratiilor maritime (Hotararea
Guvernului nr. 2/2020).




de inspectie si control al navelor, precum si activitatilor
relevante ale administratiilor maritime (*).

Articolul 3
Cerinte generale

Capitolul 11
REGIMUL CERINTELOR DE SIGURANTA
PENTRU NAVELE DE PESCUIT

Sectiunea 1. Cerinte generale de siguranta

(1) Statele membre asigura aplicarea dispozitiilor anexei
Protocolului de la Torremolinos la navele de pescuit care
arboreaza pavilionul acestora, cu exceptia cazului in care
anexa I la prezenta directiva dispune altfel.

Cu exceptia cazului in care prezenta directiva dispune
altfel, navele de pescuit existente se conformeaza
dispozitiilor relevante din anexa Protocolului de la
Torremolinos pana la 1 iulie 1999 cel tarziu.

(2) Statele membre asigurd, de asemenea, aplicarea
cerintelor capitolelor IV, V, VII si IX din anexa
Protocolului de la Torremolinos care se referd la navele
noi cu lungimea de 45 metri sau mai mare, la navele de
pescuit noi cu lungimea de 24 metri sau mai mare care
arboreaza pavilionul acestora, cu exceptia cazului in care
anexa II la prezenta directiva dispune altfel.

(3) Cutoate acestea, statele membre se asigurd ca navele
care arboreazd pavilionul lor si care opereaza in zone
specifice, se conformeaza prevederilor aplicabile in aceste
zone, definite in anexa III.

(4) Statele membre se asigura cd navele care arboreaza
pavilionul acestora, corespund cerintelor specifice de
siguranta stabilite in anexa IV.

(5) Statele membre interzic operarea navelor de pescuit
care arboreaza pavilionul unei tari terte in apele interioare
sau in apele maritime teritoriale ale acestor state membre

6. Navele de pescuit care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova se conformeaza dispozitiilor anexei la Protocolul de
la Torremolinos, cu exceptiile prevazute in anexa nr.l1 la
Regulament.

7. Navele de pescuit existente se conformeaza cerintelor
capitolelor IV, V, VII si IX din anexa Protocolului de la
Torremolinos care se refera la navele noi cu lungimea de 45
metri sau mai mare, la navele de pescuit noi cu lungimea de 24
metri sau mai mare , cu exceptia cazului in care anexa nr.2 la
regulament dispune altfel.

8. Navele de pescuit care opereazd in zone specifice se
conformeaza cerintelor de sigurantd aplicabile acestor zone,
stabilite in anexa nr.3 la Regulament.

9. Navele de pescuit trebuie sa corespunda cerintelor specifice
de siguranta prevazute in anexa nr.4 la Regulament.

10. Se interzice operarea navelor de pescuit care arboreaza
pavilionul unui stat tert in apele interioare sau maritime
teritoriale ale Republicii Moldova, precum si descarcarea
capturii in porturile Republicii Moldova, in lipsa certificarii
conformitatii acestora cu cerintele de sigurantd prevazute de
prezentul Regulament.

11. Echipamentele maritime instalate la bordul navelor de
pescuit, care respecta cerintele reglementarilor nationale
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sau descarcarea capturii navelor respective in porturile
acestor state membre, cu exceptia cazului In care
administratia statului lor de pavilion certifica faptul ca
aceste nave respectd cerintele mentionate la alineatele (1),
(2), (3) si (4) sila articolul 5.

(6) Echipamentele maritime prezentate 1n anexa A
punctual 1 la Directiva 96/98/CE si care respecta
dispozitiile acesteia din urma, instalate la bordul unei nave
de pescuit in vederea respectarii dispozitiilor prezentei
directive, sunt considerate In mod automat a fi conforme
cu dispozitiile respective, fie ca dispozitiile mentionate
prevad sau nu necesitatea aprobarii si verificarii acestor
echipamente conform cerintelor administratiei statului de
pavilion.

privind echipamentele maritime, aprobate de Guvern, se
considera conforme cu cerintele prezentului Regulament.

Articolul 4
Cerinte specifice, exceptarile si echivalari

Sectiunea a 2-a. Cerinte specifice, exceptari si echivalari

(1) Daca un stat membru sau un grup de state membre
considerd ca anumite situatii datorate conditiilor locale
specifice sau caracteristicilor specifice ale navei necesita
madsuri specifice de siguranta pentru navele de pescuit care
opereaza 1n zone determinate si dacd se dovedeste
necesitatea unor asemenea masuri, aceste state membre
pot, conform procedurii prevazute la alineatul (4), sa
adopte masurile de siguranta specifice care sa tind seama
de circumstantele locale, cum ar fi natura apelor in care
opereazd navele respective si conditiile climatice
predominante, durata iesirilor navelor sau particularitatile
acestora, cum ar fi materialul din care sunt construite
navele respective.

Masurile adoptate se adauga in anexa II1.

(2) Statele membre aplicd dispozitiile din capitolul 1
articolul 3 alineatul (3) din anexa la Protocolul de la
Torremolinos, pentru adoptarea masurilor privind

12. In cazul in care, din cauza conditiilor locale specifice sau a
caracteristicilor tehnice ale navelor de pescuit care opereaza in
anumite zone de navigatie, se constatd necesitatea instituirii
unor masuri suplimentare de sigurantd, Agentia Navala poate
aproba masuri specifice de sigurantd, cu conditia mentinerii
unui nivel corespunzator de siguranta.

13. Masurile prevazute la pct. 12 pot avea In vedere, dupa caz:
a) natura apelor In care opereaza navele;

b) conditiile climatice predominante;

c) durata si specificul voiajelor;

d) particularitatile constructive ale navelor, inclusiv materialul
din care acestea sunt construite.

14. Masurile aprobate potrivit pct. 12 sunt prevazute in anexa
nr.3 la Regulament si se aplica tuturor navelor de pescuit care

Compatibil

Transpuner
e adaptata;
text
elaborat.




exceptarile, conform procedurii stabilite la alineatul (4)
din prezentul articol.

(3) Statele membre pot adopta masuri care permit
echivalari in conformitate cu capitolul 1 articolul 1
alineatul (4) din anexa la Protocolul de la Torremolinos,
conform procedurii stabilite la alineatul (4) din prezentul
articol.

(4) Un stat membru care face uz de dispozitiile de la
alineatele (1), (2) sau (3) urmeaza urmatoarea procedura:

(a) statul membru informeaza Comisia despre masurile pe
care intentioneaza sa le adopte, specificand detaliile
necesare pentru demonstrarea mentinerii unui grad
corespunzator de siguranta;

(b) daca, in termen de sase luni de la informare, se decide,
in temeiul articolului 9, ca masurile propuse nu sunt
justificate, Comisa poate decide ca statul membru
respectiv sa modifice sau sa nu adopte masurile
propuse;

(c)masurile adoptate se specifica in legislatia internd
relevanta si sunt prezentate Comisiei, care informeaza
celelalte state membre cu privire la toate detaliile
acestora;

(d) toate aceste masuri se aplica tuturor navelor de pescuit
care opereazd in aceleasi conditii specifice, fara
discriminare cu privire la pavilionul acestora sau la
nationalitatea operatorului acestora;

(e) masurile mentionate la alineatul (2) se aplica numai pe
durata operarii navei de pescuit in conditiile
specificate.

opereazd in aceleasi conditii specifice, fara discriminare In
functie de pavilion sau de nationalitatea operatorului.

15. Exceptarile de la cerintele prezentului Regulament pot fi
acordate de catre Agentia Navald, in conditiile si In limitele
prevazute de capitolul 1 art. 3 alin. (3) din anexa la Protocolul
de la Torremolinos, ratificat de Republica Moldova, cu
respectarea obligatiilor internationale asumate de stat, conform
procedurii prevazute la pct.17.

16. Pot fi aprobate echivalari ale cerintelor tehnice stabilite prin
prezentul Regulament, in conformitate cu capitolul 1 art. 1 alin.
(4) din anexa la Protocolul de la Torremolinos, cu conditia
demonstrarii faptului ca solutiile alternative asigura un nivel de
siguranta cel putin echivalent.

17. In cazul in care se aproba misuri specifice, exceptiri sau
echivalari potrivit pct. 12, 15 sau 16, Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale:

a) notificdi Comisia Europeand a Uniunii Europene, prin
intermediul mecanismelor instituite de cadrul juridic aplicabil,
cu prezentarea elementelor justificative privind mentinerea
unui nivel corespunzator de siguranta;

b) asigurd reflectarea acestora in actele normative nationale
relevante;

c) informeaza statele membre ale Uniunii Europene, in
conditiile legislatiei aplicabile, cu privire la masurile adoptate.

18. Exceptarile prevazute la pct. 15 se aplica exclusiv pe durata
operarii navei de pescuit In conditiile specifice pentru care au
fost aprobate.

Articolul 5
Norme de proiectare, constructie si intretinere

Capitolul ITI
REGIMUL CERINTELOR DE SIGURANTA SI




CONTROLUL NAVELOR DE

PESCUIT

Sectiunea 1. Norme de proiectare, constructie si
intretinere

Normele de proiectare, constructie si intretinere a corpului
navei, a masinilor principale si auxiliare, a instalatiilor
electrice si automate ale unei nave de pescuit sunt normele
in vigoare la data construirii acesteia, specificate pentru
clasificarea de cdatre o organizatiec recunoscutd sau
utilizate de o administratie.

Pentru navele noi, aceste norme sunt conforme cu
procedura si conditiile stabilite la articolul 14 alineatul (2)
din Directiva 94/57/CE.

19. Proiectarea, constructia si intretinerea corpului navei, a
maginilor principale si auxiliare, a instalatiilor electrice si a
sistemelor automate ale navelor de pescuit care arboreaza
pavilionul Republicii Moldova se efectueaza in conformitate
cu regulile tehnice 1n vigoare la data construirii navei, stabilite
de o organizatie recunoscuta sau aprobate de Agentia Navala.

20. Navele de pescuit noi se construiesc si se clasificd in
conformitate cu regulile aplicabile organizatiilor recunoscute,
care indeplinesc cerintele stabilite de legislatia nationald
armonizatd cu actele normative ale Uniunii Europene privind
normele si standardele comune pentru organizatiile de
inspectie si control al navelor.

21. Supravegherea respectarii cerintelor prevazute la pct. 19-
20 se realizeazda de catre Agentia Navald, in limitele
competentelor stabilite de lege.
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Articolul 6
Inspectii si certificate

Sectiunea a 2-a. Inspectii si certificate

(1) Statele membre emit navelor de pescuit care
arboreaza pavilionul acestora si care respectd dispozitiile
articolelor 3 si 5 un certificat de conformitate cu
dispozitiile prezentei directive, Insotit de o lista a
echipamentelor si, dupa caz, de certificate de scutire.
Certificatul de conformitate, fisa echipamentelor si
certificatul de scutire au forma prevazuta in anexa V.
Certificatele sunt emise de administratia statului de
pavilion sau de o organizatie recunoscuta care actioneaza
in numele acesteia, dupd o inspectie initiala realizatd de

22. Navelor de pescuit care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova si care indeplinesc cerintele prevazute la pct. 6-9 si
19-20 11 se elibereaza un certificat de conformitate cu cerintele
prezentului Regulament, insotit de lista echipamentelor si,
dupa caz, de certificat de exceptare.

23. Modelul certificatului de conformitate, al listei
echipamentelor si al certificatului de exceptare este prevazut in
anexa nr.5 la Regulament.

24, Certificatul de conformitate se elibereaza de catre Agentia
Navala sau de catre o organizatie recunoscuta, care actioneaza
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inspectorii proprii ai administratiei statului de pavilion, ai
unei organizatiei recunoscute sau ai statului membru
autorizat de catre statul de pavilion sa realizeze inspectii,
conform capitolului 1 articolul 6 alineatul (1) litera (a) din
anexa la Protocolul de la Torremolinos.

(2) Termenele de valabilitate ale certificatelor
mentionate la alineatul (1) nu depasesc termenele stabilite
in capitolul 1 articolul 11 din anexa la Protocolul de la
Torremolinos. Reinnoirea certificatului de conformitate
se efectueazd dupa realizarea inspectiilor periodice
prevazute de dispozitiile capitolului 1 articolul 6 din
anexa la Protocolul de la Torremolinos.

in numele acesteia, in conditiile legislatiei nationale, in urma
efectudrii inspectiei initiale.

25. Inspectiile prevazute la pct. 24 se efectueaza de catre
inspectorii Agentiei Navale a Republicii Moldova sau ai unei
organizatii recunoscute, in conformitate cu dispozitiile
capitolului 1 art. 6 alin. (1) lit. a) din anexa la Protocolul de la
Torremolinos.

26. Termenul de valabilitate al certificatului de conformitate nu
poate depasi termenele stabilite la capitolul 1 art. 11 din anexa
la Protocolul de la Torremolinos.

27. Reinnoirea certificatului de conformitate se efectueaza in
urma realizarii inspectiilor periodice prevazute la capitolul 1
art. 6 din anexa la Protocolul de la Torremolinos, in conditiile
prezentului Regulament.

Articolul 7
Dispozitii privind controlul

Sectiunea a 3-a. Controlul

(1) In temeiul articolului 4 din Protocolul de la
Torremolinos, navele de pescuit care opereazd in apele
interioare sau apele maritime teritoriale ale unui stat
membru sau care-si descarca captura in porturile acestuia
si care nu arboreazd pavilionul acestui stat membru se
supun controlului statului membru, fard discriminare cu
privire la pavilion sau nationalitatea operatorului, pentru
verificarea respectarii dispozitiilor prezentei directive.

(2) In temeiul articolului 4 din Protocolul de la
Torremolinos, navele de pescuit care nu opereaza in apele
interioare sau apele maritime teritoriale ale unui stat
membru si nu 1si descarcd captura in porturile unui stat
membru si care arboreaza pavilionul altui stat membru se
supun controlului statului membru, cand se afla in
porturile acestuia, fara discriminare cu privire la pavilion

28. Navele de pescuit care nu arboreaza pavilionul Republicii
Moldova si care opereaza in apele interioare sau in marea
teritoriald a Republicii Moldova ori isi descarca captura in
porturile Republicii Moldova sunt supuse controlului de stat al
portului, exercitat de Agentia Navald, in vederea verificarii
respectdrii  cerintelor  prezentului  Regulament, fara
discriminare in functie de pavilion sau de nationalitatea
operatorului.

29. Navele de pescuit care arboreaza pavilionul unui stat
membru al Uniunii Europene, care nu opereaza in apele
interioare sau in marea teritoriald a Republicii Moldova si nu
isi descarca captura in porturile Republicii Moldova, sunt
supuse controlului de stat al portului atunci cand se afla in
porturile Republicii Moldova, in vederea verificarii respectarii
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sau nationalitatea operatorului, pentru verificarea
respectarii dispozitiilor prezentei directive.

(3) In temeiul articolului 4 din Protocolul de la
Torremolinos, navele de pescuit care arboreaza pavilionul
unui stat tert, care nu opereaza in apele interioare sau
apele maritime teritoriale ale unui stat membru si nu isi
descarca captura in porturile unui stat membru, se supun
controlului statului membru, cand se afla in porturile
acestuia, pentru verificarea respectarii Protocolului de la
Torremolinos, dupa intrarea in vigoare a acestuia.

cerintelor aplicabile, fard discriminare in functie de pavilion
sau de nationalitatea operatorului.

30. Navele de pescuit care arboreaza pavilionul unui stat tert si
care se afla 1n porturile Republicii Moldova sunt supuse
controlului de stat al portului conform regulilor aprobate de
Guvern.

31. Controlul pentru verificarea respectarii Protocolului de la
Torremolinos prevazut la pct. 28-30 se efectueazda 1in
conformitate cu prevederile Codului navigatiei maritime
comerciale al Republicii Moldova (Legea nr. 599/1999),
Hotararii Guvernului nr.2/2020 si cu obligatiile internationale
asumate de Republica Moldova.

fi
amendata,
in
contextul
exercitiului
de
transpunere

Articolul 8
Adaptari

In conformitate cu procedura stabilit la articolul 9:
(a) pot fi adoptate si incluse dispozitii pentru:

—o interpretare armonizatd a dispozitiilor din anexa la
Protocolul de la Torremolinos care au fost lasate la
aprecierea administratiilor fiecarei parti
contractante, in masura necesara pentru asigurarea
aplicdrii coerente a acestora in Comunitate;

—punerea in aplicare a prezentei directive, fara
extinderea domeniului de aplicare a acesteia.

(b)articolele 2, 3, 4, 6 si 7 din prezenta directiva pot fi
adaptate, iar anexele acesteia pot fi modificate pentru
aplicarea, in sensul prezentei directive, a modificarilor
ulterioare ale Protocolului de la Torremolinos care
intra in vigoare dupd adoptarea prezentei directive.

Prevederi UE neaplicabile

Articolul 9
Comitetul

Prevederi UE neaplicabile

Aceste
dispozitii




(1) Comisia este sprijinitd de comitetul infiintat in

produc

temeiul articolului 12 alineatul (1) din Directiva :)f(eccliesiv o
93/75/CEE. ordinea
(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul articol, se juridica a
aplica urmatoarea procedura: UE si nu
(a)Reprezentantul Comisiei prezintd comitetului un necesita
proiect cu masurile ce urmeaza sd fie adoptate. EranSp,unere
Comitetul 1si da avizul cu privire la acest proiect in o legls.la.ga
. « gen . Republicii
termenul pe care presedintele il poate stabili in functie Mold
de urgenta subiectului in cauza. Avizul este emis cu ordova.
majoritatea prevazuta la articolul 148 alineatul (2) din
tratat pentru deciziile pe care Consiliul trebuie sa le
adopte la propunerea Comisiei. In cadrul comitetului,
ponderea voturilor reprezentantilor statelor membre se
defineste conform articolului mentionat anterior.
Presedintele nu participa la vot;
(b) Comisia adopta masurile avute in vedere, daca acestea
sunt conforme cu avizul comitetului;
(c)In cazul in care masurile avute in vedere nu sunt
conforme cu avizul comitetului sau in cazul absentei
avizului, Comisia prezintd Consiliului, fara intarziere,
o propunere cu privire la masurile ce trebuie adoptate.
Consiliul hotaraste cu majoritate calificata.
Daca, la expirarea termenului de opt saptamani de la
data Tnaintarii propunerii cdtre Consiliu, acesta nu
hotaraste, masurile propuse sunt adoptate de Comisie.
Articolul 10 Prevederi UE neaplicabile | Aceste
Informarea OMI dispozitii
produc
Presedintele Consiliului si Comisia informeaza OMI cu efecte
privire la adoptarea prezentei directive, prin care se face exclusiv in
trimitere la articolul 3 alineatul (5) din Protocolul de la ordinea
Torremolinos. juridica a
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UE sinu

necesita
transpunere
in legislatia
Republicii
Moldova.
Articolul 11 Capitolul IV
Sanctiuni SANCTIUNI SI PUNEREA iN APLICARE
32. Controlul respectarii prevederilor prezentului Regulament | Compatibil Transpuner

Statele membre stabilesc sistemul de sanctiuni pentru
incalcarea dispozitiilor interne adoptate conform
prezentei directive si adoptd toate masurile necesare
pentru asigurarea aplicarii acestor sanctiuni. Sanctiunile
prevazute sunt efective, proportionale si descurajatoare.

Articolul 12
Punerea in aplicare

(1) Statele membre adopta actele cu putere de lege si
actele administrative necesare aducerii la ndeplinire a
prezentei directive nainte de 1 ianuarie 1999. Statele
membre informeaza imediat Comisia cu privire la aceasta.

La adoptarea de catre statele membre a acestor dispozitii,
acestea includ o trimitere la prezenta directivd sau sunt
insotite de o asemenea trimitere Tn momentul publicarii

se exercitd de catre Agentia Navald, In limitele atributiilor
stabilite de legislatia in vigoare.

33. Incilcarea prevederilor prezentului Regulament atrage
raspunderea contraventionald, civild sau penald, dupd caz, in
conformitate cu legislatia Republicii Moldova.

34. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale asigura
coordonarea implementdrii prezentului Regulament si
comunicarea catre Comisia Europeand a informatiilor privind
actele normative adoptate in domeniul reglementat.

e adaptata;
text
elaborat.

Art. 12 cu
toate ca nu
este direct
aplicabil, s-
a adaptat
cadrului
legal
national.

Prevederi UE neaplicabile

Aceste
dispozitii
produc
efecte
exclusiv in
ordinea
juridica a
UE..
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lor oficiale. Statele membre hotarasc modalitatea de
efectuare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre comunicd imediat Comisiei toate
dispozitiile de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directivd. Comisia informeaza
celelalte state membre cu privire la aceasta.

Articolul 13
Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
publicarea in Jurnalul Oficial al Comunitdatilor Europene.

Prevederi UE neaplicabile

Aceste
dispozitii
produc
efecte
exclusiv in
ordinea
juridica a
UE sinu
necesita
transpunere
in legislatia
Republicii
Moldova.

Articolul 14
Destinatari

Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles, 11 decembrie 1997.
Pentru Consiliu

Presedintele
M. DELVAUX-STEHRES

Prevederi UE neaplicabile

Aceste
dispozitii
produc
efecte
exclusiv in
ordinea
juridica a
UE sinu
necesita
transpunere
in legislatia
Republicii
Moldova.

12




ANEXA I

Adaptarea dispozitiilor din anexa la Protocolul de la
Torremolinos pentru aplicarea articolului 3 alineatul
(1) din Directiva 97/70/CE a Consiliului

Anexa nr. 1

la Regulamentul privind stabilirea normelor
de siguranta pentru navele maritime de pescuit
Adaptarea dispozitillor anexei la Protocolul de la
Torremolinos

Compatibil

Adaptarea dispozitiilor anexei la Protocolul de la
Torremolinos pentru aplicarea articolului 3 alineatul
(1) din Directiva 97/70/CE

In intelesul prezentei anexe:

Nava noud de pescuit construitd la 1 ianuarie 2003 sau
ulterior acestei date” inseamnd o nava noud de pescuit
pentru care:

1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date a fost semnat un
contract de constructie sau de modificare majora a
constructiei; sau

ntractul de constructie sau de modificare majora a
constructiei a fost semnat inainte de 1 ianuarie 2003, iar
nava este livrata dupd trei ani sau mai mult de la aceasta
data; sau

lipsa unui contract de constructie, la 1 ianuarie 2003 sau
ulterior acestei date:

— a fost pusa chila; sau

-s-a Inceput constructia unei nave cu caracteristici
specifice; sau

- a inceput asamblarea care cuprinde cel putin 50 tone sau
1 % din masa estimata a tuturor materialelor structurale,
luandu-se 1n considerare valoarea mai mica.

PARTEA A

Adaptarea dispozitiilor anexei la Protocolul de la
Torremolinos

In intelesul prezentei anexe:

1. ,,Nava noua de pescuit construitd la 1 ianuarie 2003
sau ulterior acestei date” inseamnd o navda noud de pescuit
pentru care:

(a) la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date a fost
semnat un contract de constructie sau de modificare majora a
constructiei; sau

(b) contractul de constructie sau de modificare majora
a constructiei a fost semnat inainte de 1 ianuarie 2003, iar nava
este livrata dupa trei ani sau mai mult de la aceasta data; sau

(c) In lipsa unui contract de constructie, la 1 ianuarie
2003 sau ulterior acestei date:

— a fost pusa chila; sau

— s-a inceput constructia unei nave cu caracteristici
specifice; sau

— a Inceput asamblarea care cuprinde cel putin 50 tone
sau 1 % din masa estimata a tuturor materialelor structurale,
ludndu-se 1n considerare valoarea mai mica.

PARTEA A

Compatibil
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Modificari aplicabile tuturor navelor de pescuit pentru
care se aplica directiva, cu exceptia navelor noi de
pescuit construite la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei
date

CAPITOLUL 1: DISPOZITII GENERALE
Regula 2: Definitii

La alineatul (1), termenul ,,nava noua” trebuie inlocuit cu
definitia termenului ,,nava noud de pescuit” de la articolul
2 din prezenta directiva.

CAPITOLUL V: PROTECTIA IMPOTRIVA
INCENDIILOR, DETECTAREA INCENDIILOR,
STINGEREA SI COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 2: Definitii

La alineatul (2), termenul ,test standard de rezistenta la
foc” se citeste cu urmatoarele modificari la final in ceea
ce priveste curba standard de temperatura:

»--. Curba standard de temperatura-timp este definitd de o
curba continua trasata prin urmatoarele puncte indicatoare
ale temperaturii interne a cuptorului:

temperatura initiala internd a20 °C
cuptorului:

- dupd primele 5 minute: 576 °C

- dupd 10 minute: 679 °C
- dupd 15 minute: 738 °C
- dupa 30 minute: 841 °C
- dupd 60 minute: 045 °C”

Capitolul VII: MIJLOACE SI DISPOZITIVE DE
SALVARE

Modificari aplicabile tuturor navelor de pescuit pentru care
se aplica regulamentul, cu exceptia navelor noi de pescuit
construite la 1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date

CAPITOLUL 1: DISPOZITII GENERALE

Regula 2: Definitii

La pct.5.2, termenul ,,nava noud” trebuie inlocuit cu
definitia termenului ,,navd noua de pescuit” de lapct.5.2. din
regulament.

CAPITOLUL V: PROTECTIA IMPOTRIVA
INCENDIILOR, DETECTAREA INCENDIILOR,
STINGEREA SI COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 2: Definitii

La alineatul (2), termenul ,.test standard de rezistenta la
foc” se citeste cu urmatoarele modificari la final in ceea ce
priveste curba standard de temperatura:
»-.. Curba standard de temperaturd-timp este definitd de o
curba continua trasatd prin urmatoarele puncte indicatoare ale
temperaturii interne a cuptorului:

- temperatura initiald internd a cuptorului: (20 °C

- dupa primele 5 minute: 576 °C
- dupa 10 minute: 679 °C
- dupa 15 minute: 738 °C
- dupa 30 minute: 841 °C
- dupa 60 minute: 945 °C»
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Regula 1: Aplicare

Alineatul (2) se citeste dupa cum urmeaza: ,,Regulile 13
si 14 se aplica, de asemenea, navelor existente, cu o
lungime de 45 metri sau mai mare, cu conditia ca
administratia sa poatd amana punerea in aplicare a
cerintelor din aceste reguli pana la 1 februarie 1999.”

Regula 13: Mijloace radio de salvare

Alineatul (2) se citeste dupa cum urmeaza: ,,Aparatele
radiotelefonice de emisie-receptie in UIF de la bordul
navelor existente care nu indeplinesc standardele de
functionare adoptate de organizatie pot fi acceptate de
administratie pana la 1 februarie 1999, cu conditia ca
administratia sa se declare satisfacuta de faptul ca acestea
sunt compatibile cu aparatele radiotelefonice de emisie-
receptie in UIF aprobate.”

CAPITOLUL IX: RADIOCOMUNICATIIL
Regula 1: Aplicare
Alineatul (1), a doua teza, se citeste dupd cum urmeaza:

»lotusi, pentru navele existente, administratia poate
amana aplicarea cerintelor pana la 1 februarie 1999.”

Regula 3: Scutiri
Alineatul (2) litera (c) se citeste dupd cum urmeaza:

,»in cazul in care nava este scoasad permanent din functiune
inainte de 1 februarie 2001.”

PARTEA B

Modificari aplicabile noilor nave de pescuit construite la
1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date

Textul existent al urmatoarelor reguli se citeste dupa cum
urmeaza:

Capitolul VII: MIJLOACE SI DISPOZITIVE DE
SALVARE

Regula 1: Aplicare

Alineatul (2) se citeste dupa cum urmeaza: ,,Regulile 13
si 14 se aplica, de asemenea, navelor existente, cu o lungime
de 45 metri sau mai mare, cu conditia ca administratia sd poatd
amana punerea in aplicare a cerintelor din aceste reguli pana la
1 februarie 1999.”

Regula 13: Mijloace radio de salvare

Alineatul (2) se citeste dupd cum urmeaza: ,,Aparatele
radiotelefonice de emisie-receptie in UIF de la bordul navelor
existente care nu indeplinesc standardele de functionare
adoptate de organizatie pot fi acceptate de administratie pana
la 1 februarie 1999, cu conditia ca administratia sa se declare
satisfacuta de faptul ca acestea sunt compatibile cu aparatele
radiotelefonice de emisie-receptie in UIF aprobate.”

CAPITOLUL IX: RADIOCOMUNICATII

Regula 1: Aplicare

Alineatul (1), a doua teza, se citeste dupa cum urmeaza:
»lotusi, pentru navele existente, administratia poate amana
aplicarea cerintelor pana la 1 februarie 1999.”

Regula 3: Scutiri

Alineatul (2) litera (c) se citeste dupa cum urmeaza:
»in cazul in care nava este scoasd permanent din functiune
inainte de 1 februarie 2001.”
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CAPITOLUL I: DISPOZITII GENERALE
Regula 2: Definitii

Peretele de coliziune este pozitionat la o distanta de la
perpendiculara prova care sa nu fie mai mica de 0,05L si
nici mai mare de 0,05L plus 1,35 m pentru navele cu
lungimea sub 45 m.

Regula 6: Inspectii

In plus fata de inspectia periodica de la litera (b) punctul
(1), se realizeaza inspectii intermediare care vizeaza
structura si masinile navei, la intervale de doi ani
plus/minus trei luni pentru navele construite din alte
materiale decat lemnul si la intervalele specificate de
administratie pentru navele construite din lemn. De
asemenea, inspectiile au ca obiectiv sa se asigure c¢d nu s-
au facut modificari care ar afecta negativ siguranta navei
si a echipajului.

CAPITOLUL II: CONSTRUCTIE,
ETANSEITATE SI ECHIPAMENTE

Regula 1: Constructie

Rezistenta si constructia corpului, suprastructurilor,
rufurilor, sahtului masinilor, tambuchiurilor si a oricaror
altor structuri si echipamente de pe nava trebuie sa fie
suficiente pentru a face fatd tuturor conditiilor previzibile
ale serviciului pentru care este destinata nava si trebuie sa
respecte normele unei organizatii recunoscute.

Regula 2: Usi etanse la apa

Numarul deschiderilor din peretii etansi, conform Regulii
1 alineatul (3), trebuie redus la minimum in conformitate
cu amenajarile generale si necesitatile de operare a navei;
deschiderile trebuie echipate cu dispozitive de Inchidere
etansd conform normelor unei organizatii recunoscute.

PARTEA B
Modificari aplicabile noilor nave de pescuit construite la
1 ianuarie 2003 sau ulterior acestei date

Textul existent al urmatoarelor reguli se citeste dupd cum
urmeaza:

CAPITOLUL I: DISPOZITII GENERALE

Regula 2: Definitii

Peretele de coliziune este pozitionat la o distanta de la
perpendiculara prova care sa nu fie mai mica de 0,05L si nici
mai mare de 0,05L plus 1,35 m pentru navele cu lungimea sub
45 m.

Regula 6: Inspectii

In plus fata de inspectia periodica de la litera (b) punctul
(1), se realizeaza inspectii intermediare care vizeaza structura si
masinile navei, la intervale de doi ani plus/minus trei luni
pentru navele construite din alte materiale decat lemnul si la
intervalele specificate de administratie pentru navele construite
din lemn. De asemenea, inspectiile au ca obiectiv sa se asigure
ca nu s-au facut modificari care ar afecta negativ siguranta
navei si a echipajului.

CAPITOLUL II: CONSTRUCTIE, ETANSEITATE SI
ECHIPAMENTE

Regula 1: Constructie
Rezistenta si constructia corpului, suprastructurilor,
rufurilor, sahtului masinilor, tambuchiurilor si a oricaror altor
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Usile etanse trebuie sa aiba o rezistenta echivalenta cu
structura adiacenta neperforata.

Regula 2: Usi etanse la apa

Pentru navele cu o lungime de 45 m sau mai mare, usile
etanse trebuie sa fie de tip glisant:

in incéperile care se intentioneaza a fi deschise catre mare
si dacd pragurile sunt amplasate sub linia de plutire de
operare cea mai de sus, In afard de cazul in care
administratia considera acest lucru impracticabil sau
nefolositor avand in vedere tipul si exploatarea navei.

Scutirile de la aceasta regula, acordate de un stat membru,
fac obiectul procedurii de la articolul 4 din prezenta
directiva.

Regula 5: Guri de magazie

Trebuie prevazute dispozitive pentru asigurarea
etanseitatii la intemperii a capacelor din lemn ale gurilor
de magazii, in conformitate cu standardele prezentate la
regula 14 s1 15 din anexa I la Conventia internationald
privind liniile de incarcare din 1966 ().

Regula 9: Trombe de ventilatie

La navele avand o lungime de 45 m sau mai mare,
inaltimea ramelor trombelor de ventilatie fatd de punte,
altele decat cele care deservesc incdperea de masini,
trebuie sa fie de cel putin 900 mm pe puntea de lucru si de
cel putin 760 mm pe puntea suprastructurii. La navele cu
lungimea mai micd de 45 m, indltimea acestor rame
trebuie sd fie de 760 mm si respectiv de 450 mm.
Iniltimea fati de punte a deschiderilor trombelor de
ventilatie, necesare pentru alimentarea continuda a
incaperii masinilor si, la cerere, alimentarea imediata a
incdperii generatoarelor, trebuie sd fie, in general, in
conformitate cu regula II/9 alineatul (3). Totusi, acolo

structuri si echipamente de pe nava trebuie sd fie suficiente
pentru a face fatd tuturor conditiilor previzibile ale serviciului
pentru care este destinatd nava si trebuie sa respecte normele
unei organizatii recunoscute.

Regula 2: Usi etanse la apa

Numarul deschiderilor din peretii etansi, conform
Regulii 1 alineatul (3), trebuie redus la minimum in
conformitate cu amenajarile generale si necesitatile de operare
a navei; deschiderile trebuie echipate cu dispozitive de
inchidere etansa conform normelor wunei organizatii
recunoscute. Usile etanse trebuie sd aibda o rezistentd
echivalenta cu structura adiacenta neperforata.

Regula 2: Usi etanse la apa
Pentru navele cu o lungime de 45 m sau mai mare, usile
etanse trebuie sa fie de tip glisant:

- in Incdperile care se intentioneaza a fi deschise catre
mare si dacd pragurile sunt amplasate sub linia de
plutire de operare cea mai de sus, in afara de cazul in
care administratia considera acest lucru impracticabil
sau nefolositor avand in vedere tipul si exploatarea
navei.

Scutirile de la aceasta reguld, acordate de Agentia Navala, fac
obiectul procedurii de la pct.12-18 din regulament.

Regula 5: Guri de magazie

Trebuie prevazute dispozitive pentru asigurarea
etanseitatii la intemperii a capacelor din lemn ale gurilor de
magazii, in conformitate cu standardele prezentate la regula 14
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unde, datoritd dimensiunilor navei si dotarilor, acest lucru
nu este posibil, pot fi acceptate indltimi mai mici, dar in
nici un caz mai mici de 900 mm deasupra puntii de lucru
si a suprastructurii, cu conditia sa existe dispozitive de
inchidere etansa In conformitate cu regula II/9 alineatul
(2), In combinatie cu alte dispozitive corespunzitoare,
pentru a se asigura o ventilatie adecvata si neintrerupta a
acestor spatii.

Regula 12: Hublouri laterale

Administrati si ferestre fard capace in peretii laterali si din
pupa ai rufurilor amplasate pe sau deasupra puntilor de
lucru, daca considera ca prin aceasta siguranta navei nu
este periclitatd, luand 1n considerare normele
organizatiilor recunoscute, bazate pe standardele ISO
relevante.

Regula 15: Instalatii de ancorare

Orice nava trebuie prevazuta cu instalatie de ancorare
conceputa pentru o functionare rapidd si sigura, care
consta in ancore, lanturi de ancora sau parame metalice,
stope si un vinci de ancord sau alte dispozitive care sa
permita coborarea si ridicarea ancorei si mentinerea navei
la ancord in toate conditiile de serviciu previzibile. De
asemenea, navele trebuie prevazute cu o instalatie de
amarare adecvatd pentru o amarare sigurd in toate
conditiile de exploatare. Instalatiile de ancorare si de
amarare trebuie sa fie conforme cu normele unei
organizatii recunoscute.

CAPITOLUL III: STABILITATEA SI STAREA
AFERENTA DE NAVIGABILITATE

Regula 1: Generalitati

Navele trebuie proiectate si construite astfel fel incat sa
satisfaca cerintele prezentului capitol in situatiile de
exploatare mentionate de regula 7. Calculele curbelor

si 15 din anexa I la Conventia internationala privind liniile de
incdrcare din 1966.

Regula 9: Trombe de ventilatie

La navele avand o lungime de 45 m sau mai mare,
inaltimea ramelor trombelor de ventilatie fatd de punte, altele
decat cele care deservesc Incdperea de masini, trebuie sa fie de
cel putin 900 mm pe puntea de lucru si de cel putin 760 mm pe
puntea suprastructurii. La navele cu lungimea mai mica de
45 m, indltimea acestor rame trebuie sa fie de 760 mm si
respectiv de 450 mm. Iniltimea fatd de punte a deschiderilor
trombelor de ventilatie, necesare pentru alimentarea continud a
incdperii masinilor si, la cerere, alimentarea imediatd a
incaperii generatoarelor, trebuie sa fie, in general, in
conformitate cu regula II/9 alineatul (3). Totusi, acolo unde,
datorita dimensiunilor navei si dotdrilor, acest lucru nu este
posibil, pot fi acceptate indltimi mai mici, dar in nici un caz mai
mici de 900 mm deasupra puntii de lucru si a suprastructurii,
cu conditia sa existe dispozitive de inchidere etansd in
conformitate cu regula II/9 alineatul (2), in combinatie cu alte
dispozitive corespunzatoare, pentru a se asigura o ventilatie
adecvata si neintreruptd a acestor spatii.

Regula 12: Hublouri laterale

Administrati si ferestre fard capace in peretii laterali si
din pupa ai rufurilor amplasate pe sau deasupra puntilor de
lucru, daca considera cd prin aceasta siguranta navei nu este
periclitata, ludnd in considerare normele organizatiilor
recunoscute, bazate pe standardele ISO relevante.

Regula 15: Instalatii de ancorare
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bratelor de redresare trebuie efectuate tinand cont de
Codul OMI privind stabilitatea intacta pentru toate tipurile
de nave (_).

Regula 2: Ceriterii de stabilitate

Trebuie indeplinite urmatoarele criterii minime, in afara
cazului 1n care administratia considerd ca experienta in
operare justifica derogarea de la acestea. Orice derogare
de la criteriile minime de stabilitate, acceptata de un stat
membru, trebuie sa faca obiectul procedurii de la articolul
4 din prezenta directiva (_*).

Iniltimea metacentrica initiala GM nu trebuie si fie mai
mica de 350 mm pentru navele cu o singura punte. Pentru
navele cu o suprastructurd completd, inaltimea
metacentricd poate fi redusd, in cazul 1n care si
administratia este de acord, dar nu trebuie sa fie mai mica
de 150 mm. Reducerea 1ndltimii metacentrice, acceptata
de un stat membru, face obiectul procedurii de la articolul
4 din prezenta directiva.

In cazul in care, in scopul respectarii alineatului (1), se
prevede ambarcare de balast, atunci natura si amplasarea
acestuia trebuie aprobate de administratie. Pe navele cu
lungimea mai micd de 45 m, acest balast trebuie sa fie
permanent. Balastul permanent trebuie sa fie solid si fixat
sigur de structura navei. Administratia poate accepta
balast lichid in tancuri complet umplute care nu sunt
conectate la sistemele de pompare ale navei. Atunci cand
se utilizeaza balast lichid ca balast permanent pentru a se
respecta dispozitiile alineatului (1), detalii referitoare la
acest balast lichid trebuie mentionate in Certificatul de
conformitate si in manualul privind stabilitatea.

Balastul permanent nu trebuie debarcat de pe nava sau
reamplasat fara aprobarea administratiei.

Regula 4: Metode speciale de pescuit

Orice nava trebuie prevazuta cu instalatie de ancorare
conceputa pentru o functionare rapida si sigura, care consta in
ancore, lanturi de ancora sau parame metalice, stope si un vinci
de ancord sau alte dispozitive care sd permitd coborarea si
ridicarea ancorei si mentinerea navei la ancord in toate
conditiile de serviciu previzibile. De asemenea, navele trebuie
prevazute cu o instalatie de amarare adecvata pentru o amarare
sigurd n toate conditiile de exploatare. Instalatiile de ancorare
si de amarare trebuie sd fie conforme cu normele unei
organizatii recunoscute.

CAPITOLUL III: STABILITATEA SI STAREA
AFERENTA DE NAVIGABILITATE

Regula 1: Generalitati

Navele trebuie proiectate si construite astfel fel incat sa
satisfaca cerintele prezentului capitol in situatiile de exploatare
mentionate de regula 7. Calculele curbelor bratelor de redresare
trebuie efectuate tindnd cont de Codul OMI privind stabilitatea
intactd pentru toate tipurile de nave.

Regula 2: Ciriterii de stabilitate

Trebuie indeplinite urmatoarele criterii minime, in afara
cazului In care administratia considerd ca experienta In operare
justifica derogarea de la acestea. Orice derogare de la criteriile
minime de stabilitate, acceptata de Agentia Navala, trebuie sa
faca obiectul procedurii de la de la pct.12-18 din regulament.

Inaltimea metacentrici initiald GM nu trebuie sa fie mai
micd de 350 mm pentru navele cu o singura punte. Pentru
navele cu o suprastructurd completd, indltimea metacentrica
poate fi redusd, in cazul in care si administratia este de acord,
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Navele care pescuiesc prin metode speciale datoritd
carora, in timpul operatiilor de pescuit, nava este supusa
actiunii unor forte exterioare suplimentare, trebuie sa
satisfacd criteriile de stabilitate conform Regulii 2
alineatul (1), sporindu-se, dacd este necesar, rigoarea
acestora intr-o masurd consideratd satisfacitoare de
administratie. Navele care practica traularea la travers
trebuie sd satisfacd urmadtoarele criterii sporite de
stabilitate:

iteriile referitoare la aria situatd sub bratele de redresare si
la marimea bratelor de redresare, mentionate de Regula 2
alineatul (1) literele (a) si (b) trebuie sa fie majorate cu
20 %;

altimea metacentricd nu trebuie sd fie mai mica de
500 mm;

iteriile asa cum sunt definite la litera (a) sunt aplicabile

numai navelor cu o putere de propulsie instalata care nu
depaseste valorile in kilowati obtinute cu formulele
urmatoare:

- N =0,6 L, pentru navele cu lungimea de 35 metri sau
mai mica,
- N =0,7 L2 pentru navele cu lungimea de 37 metri sau
mai mare;

-pentru o lungime intermediard a navei, coeficientul
pentru L. se determina prin interpolare intre 0,6 si 0,7;

- L, este lungimea maxima in conformitate cu Certificatul
de tonaj.

Daca puterea de propulsie instalatd este mai mare decat
puterea de propulsie standard obtinutd cu formulele de
mai sus, criteriile de stabilitate mentionate la litera (a) sunt
majorate direct proportional cu cresterea puterii de
propulsie.

dar nu trebuie sa fie mai mica de 150 mm. Reducerea Tndltimii
metacentrice, acceptatd de Agentia Navald, face obiectul
procedurii de la de la pct.12-18 din regulament.

In cazul in care, in scopul respectirii alineatului (1), se
prevede ambarcare de balast, atunci natura si amplasarea
acestuia trebuie aprobate de administratie. Pe navele cu
lungimea mai micad de 45 m, acest balast trebuie sa fie
permanent. Balastul permanent trebuie sa fie solid si fixat sigur
de structura navei. Administratia poate accepta balast lichid in
tancuri complet umplute care nu sunt conectate la sistemele de
pompare ale navei. Atunci cand se utilizeaza balast lichid ca
balast permanent pentru a se respecta dispozitiile alineatului
(1), detalii referitoare la acest balast lichid trebuie mentionate
in Certificatul de conformitate si in manualul privind
stabilitatea.

Balastul permanent nu trebuie debarcat de pe nava sau
reamplasat fard aprobarea administratiei.

Regula 4: Metode speciale de pescuit

Navele care pescuiesc prin metode speciale datorita
carora, in timpul operatiilor de pescuit, nava este supusa
actiunii unor forte exterioare suplimentare, trebuie sa satisfaca
criterille de stabilitate conform Regulii 2 alineatul (1),
sporindu-se, daca este necesar, rigoarea acestora intr-o masura
consideratd satisfacatoare de administratie. Navele care
practica traularea la travers trebuie sa satisfaca urmatoarele
criterii sporite de stabilitate:

(a) criteriile referitoare la aria situata sub bratele de
redresare si la marimea bratelor de redresare, mentionate de
Regula 2 alineatul (1) literele (a) si (b) trebuie sa fie majorate
cu 20 %;
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Administratia se asigura cd aceste criterii sporite de
stabilitate pentru traularea la travers sunt indeplinite in
conditiile de operare mentionate la Regula 7 alineatul (1)
din prezentul capitol.

Pentru calculul stabilitatii, bigile sunt considerate ridicate
la un unghi de 45° fata de orizontala.

Regula 5: Vantul puternic si ruliul

Navele trebuie sa reziste la actiunea vantului puternic si a
ruliului asociate cu conditiile marii, tindnd seama de
conditiile meteorologice sezoniere, starea marii in care
nava este operata, tipul si modul ei de lucru. Calculele
relevante sunt efectuate in conformitate cu Codul OMI
privind stabilitatea intacta pentru toate tipurile de nave.

Regula 8: Acoperirea cu gheata

Aceasta reguld se aplicd, in afara cazului in care
modificarea acumularii de gheatd, lasata la latitudinea
administratiei prin Recomandarea 2 (_'*), nu este permisa.

Regula 9: Proba de inclinare

In cazul in care o nava sufera transformari constructive
care afecteazd situatia de nava goald si/sau pozitia
centrului ei de greutate, ea este din nou supusa unei probe
de inclinari, in cazul in care administratia considera acest
lucru necesar, avand in vedere rezerva de stabilitate a
navei, 1ar informatiile referitoare la stabilitate sunt
revizuite. Totusi, daca variatia greutdtii navei goale
depaseste 2 % din greutatea initiald a navei goale si nu se
poate demonstra prin calcul ca nava continua sa satisfaca
criteriile de stabilitate, nava este re-inclinata.

Regula 12: finiltimea etravei

Inéltimea etravei trebuie sa fie suficientd pentru a preveni
imbarcarea unei cantitati excesive de apa.

(b) indltimea metacentrica nu trebuie s fie mai mica de
500 mm;

(c) criteriile asa cum sunt definite la litera (a) sunt
aplicabile numai navelor cu o putere de propulsie instalata care
nu depaseste valorile in kilowati obtinute cu formulele
urmatoare:

— N =0,6 Ls 2 pentru navele cu lungimea de 35 metri
sau mai mica,

— N =0,7 Ls 2 pentru navele cu lungimea de 37 metri
sau mai mare;

— pentru o lungime intermediara a navei, coeficientul
pentru Ls se determind prin interpolare intre 0,6 si 0,7;

— Lseste lungimea maximd in conformitate cu
Certificatul de tonaj.

Daca puterea de propulsie instalatd este mai mare decat
puterea de propulsie standard obtinutd cu formulele de mai sus,
criteriile de stabilitate mentionate la litera (a) sunt majorate
direct proportional cu cresterea puterii de propulsie.

Administratia se asigurd cad aceste criterii sporite de
stabilitate pentru traularea la travers sunt indeplinite in
conditiile de operare mentionate la Regula 7 alineatul (1) din
prezentul capitol.

Pentru calculul stabilitatii, bigile sunt considerate
ridicate la un unghi de 45° fata de orizontala.

Regula 5: Vintul puternic si ruliul

Navele trebuie sd reziste la actiunea vantului puternic si
a ruliului asociate cu conditille madrii, tindnd seama de
conditiile meteorologice sezoniere, starea marii in care nava
este operatd, tipul si modul ei de lucru. Calculele relevante sunt
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Pentru navele care opereaza in zone limitate numai la 10
mile departare de coasta, Tndltimea minima a etravei este
cea consideratd satisfacatoare de catre administratie si
trebuie  determinatd tindnd cont de conditiile
meteorologice sezoniere, de starea marii In care urmeaza
sd opereze nava, de tipul navei si de modul sdu de operare.

Pentru navele care opereaza in oricare alte zone:

| situatia in care, in timpul operatiunilor de pescuit, captura
de peste este depozitata in magaziile de peste prin guri de
magazie care sunt situate pe puntea de lucru expusa in
prova rufului sau a suprastructurii, indltimea minima a
etravei trebuie determinatd utilizdnd metoda de calcul
prezentata in recomandarea 4 addenda 3 la Actul final al
Conferintei de la Torremolinos;

| situatia in care captura de peste este depozitatd in
magaziile de peste printr-o gurd de magazie care este
situatd pe puntea de lucru expusa, protejata de un ruf sau
0 suprastructura, indltimea minima a etravei trebuie
calculatd In conformitate cu Regula 39 a Anexei I la
Conventia internationala privind liniile de 1Incarcare
(1966), dar nu este mai mica de 2 000 mm. In functie de
aceastd Tnaltime este determinat pescajul maxim admisibil
de operare, in locul bordului liber de vara atribuit.

Regula 14: Compartimentarea si stabilitatea de
avarie

Navele cu lungimea de 100 metri sau mai mare, care
transporta un numar de 100 persoane sau mai mult, trebuie
sd poatd sa ramanad in stare de plutire cu o stabilitate
pozitivd, dupd inundarea oricarui compartiment
considerat avariat, tinand cont de tipul navei, serviciul
caruia 11 este destinatd si zona de exploatare
preconizatd (_'¢ ). Calculele sunt efectuate in conformitate
cu indicatia mentionata in nota de subsol.

efectuate in conformitate cu Codul OMI privind stabilitatea
intacta pentru toate tipurile de nave.

Regula 8: Acoperirea cu gheata

Aceastd regula se aplicd, in afara cazului in care
modificarea acumuldrii de gheatd, lasata la latitudinea
administratiei prin Recomandarea 2, nu este permisa.

Regula 9: Proba de inclinare

In cazul in care o navia sufera transformari constructive
care afecteaza situatia de nava goald si/sau pozitia centrului ei
de greutate, ea este din nou supusa unei probe de inclinari, In
cazul 1n care administratia considera acest lucru necesar, avand
in vedere rezerva de stabilitate a navei, iar informatiile
referitoare la stabilitate sunt revizuite. Totusi, daca variatia
greutdtii navei goale depdseste 2 % din greutatea initiald a
navei goale si nu se poate demonstra prin calcul cd nava
continua si satisfacd criteriile de stabilitate, nava este re-
inclinata.

Regula 12: iniltimea etravei

Inaltimea etravei trebuie si fie suficienti pentru a
preveni imbarcarea unei cantitati excesive de apa.

Pentru navele care opereaza in zone limitate numai la
10 mile departare de coastd, indltimea minima a etravei este cea
consideratd satisfacitoare de catre administratie si trebuie
determinata tinand cont de conditiile meteorologice sezoniere,
de starea marii in care urmeaza sa opereze nava, de tipul navei
si de modul sdu de operare.

Pentru navele care opereaza in oricare alte zone:
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CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII
ELECTRICE SI INCAPERI DE MASINI
NESUPRAVEGHEATE PERIODIC

Regula 3: Generalitati

Instalatiile principale de propulsie, dispozitivele de
comanda, tubulatura de aburi, instalatiile de combustibil,
de aer comprimat, electrice si frigorifice; masinile
auxiliare; caldarile si alte recipiente sub presiune;
tubulatura si instalatiile de pompare, instalatiile de
guvernare i instalatiile cu actionare mecanica, arborii si
cuplajele de transmitere a puterii trebuie proiectate,
construite, 1Incercate, instalate si exploatate 1In
conformitate cu normele unei organizatii recunoscute.
Aceste masini si instalatii, precum si instalatiile de ridicat,
vinciurile, echipamentele de manipulare si prelucrare a
pestelui trebuie protejate in asa fel incat sa se reduca la
minimum orice pericol pentru persoanele aflate la bord. O
atentie speciald trebuie acordatd elementelor mobile,
suprafetelor fierbinti si altor pericole.

Administratia se declara satisfacutd in cazul in care
Regulile 16-18 sunt implementate si aplicate in mod
uniform 1n conformitate cu normele unei organizatii
recunoscute (7).

Trebuie luate madsurile considerate satisfacatoare de
administratie, pentru a se asigura buna functionare a
intregului echipament in toate conditiile de operare,
inclusiv in timpul manevrei navei, si trebuie adoptate
dispozitille conforme normelor unei organizatii
recunoscute, privind inspectiile regulate si probele de
rutind, pentru a se asigura o functionare continua corecta.

Navele trebuie prevazute cu documente conforme cu
normele unei organizatii recunoscute, care sa ateste ca ele

1. in situatia in care, in timpul operatiunilor de pescuit,
captura de peste este depozitata in magaziile de peste prin guri
de magazie care sunt situate pe puntea de lucru expusa in prova
rufului sau a suprastructurii, indltimea minima a etravei trebuie
determinatd utilizdnd metoda de calcul prezentatd 1in
recomandarea 4 addenda 3 la Actul final al Conferintei de la
Torremolinos;

2. in situatia in care captura de peste este depozitata in
magaziile de peste printr-o gurd de magazie care este situata pe
puntea de lucru expusa, protejatd de un ruf sau o suprastructura,
inaltimea minima a etravei trebuie calculata in conformitate cu
Regula 39 a Anexei I 1a Conventia internationala privind liniile
de incircare (1966), dar nu este mai micd de 2 000 mm. In
functie de aceasta Tndltime este determinat pescajul maxim
admisibil de operare, in locul bordului liber de vara atribuit.

Regula 14: Compartimentarea si stabilitatea de
avarie

Navele cu lungimea de 100 metri sau mai mare, care
transportd un numar de 100 persoane sau mai mult, trebuie sa
poata s ramana in stare de plutire cu o stabilitate pozitiva, dupa
inundarea oricdrui compartiment considerat avariat, tindnd
cont de tipul navei, serviciul cdruia ii este destinata si zona de
exploatare preconizata. Calculele sunt efectuate 1In
conformitate cu indicatia mentionata in nota de subsol.

CAPITOLUL IV: MASINI ST INSTALATII

ELECTRICE SI iINCAPERI DE MASINI
NESUPRAVEGHEATE PERIODIC

Regula 3: Generalitati
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pot fi exploatate fara prezenta permanenta a personalului
in incdperile de masini.

Regula 6: Caldarile de abur, instalatiile de
alimentare si tubulatura de abur

Fiecare caldare de abur si fiecare generator de abur fara
arzator trebuie prevazute cu cel putin doud supape de
sigurantda de capacitate corespunzatoare. Totusi,
administratia poate permite, avand in vedere debitul sau
celelalte caracteristici ale oricarei caldari de abur sau
generator de abur fara arzitor, si se monteze numai o
singura supapa de siguranta, daca se considera ca, astfel,
se ofera o protectie corespunzatoare impotriva
suprapresiunii, 1n conformitate cu normele unei
organizatii recunoscute.

Regula 8: Comanda din timonerie

In cazul in care masina de propulsie este comandati de la
distantd din timonerie, trebuie aplicate urmatoarele
dispozitii: comanda de la distantd mentionata la litera (a)
trebuie realizata cu un dispozitiv de comandda in
conformitate cu normele unei organizatii recunoscute $i,
dacd este necesar, cu posibilitditi de prevenire a
supraincarcarii masinii de propulsie.

Regula 10: Instalatii pentru combustibil, ulei de
ungere si alte hidrocarburi inflamabile

Tubulatura de combustibil care, in caz de defectare, ar
permite scurgerea combustibilului dintr-un tanc de
depozitare, tanc de decantare sau tanc de serviciu situat
deasupra dublului fund, trebuie prevazutd cu un robinet
sau o valvd montata pe tanc cu posibilitatea de a fi Inchisa
dintr-un loc sigur, aflat in afara incdperii respective, in
eventualitatea producerii unui incendiu in incdperea in
care sunt aceste tancuri. In cazul special al deeptancurilor
situate intr-un tunel al liniei de axe, tunel de tubulaturi sau

Instalatiile principale de propulsie, dispozitivele de
comanda, tubulatura de aburi, instalatiile de combustibil, de aer
comprimat, electrice si frigorifice; masinile auxiliare; caldarile
si alte recipiente sub presiune; tubulatura si instalatiile de
pompare, instalatiile de guvernare si instalatiile cu actionare
mecanicd, arborii si cuplajele de transmitere a puterii trebuie
proiectate, construite, Incercate, instalate si exploatate in
conformitate cu normele unei organizatii recunoscute. Aceste
masini $i instalatii, precum si instalatiile de ridicat, vinciurile,
echipamentele de manipulare si prelucrare a pestelui trebuie
protejate in asa fel Incat sa se reduca la minimum orice pericol
pentru persoanele aflate la bord. O atentie speciala trebuie
acordata elementelor mobile, suprafetelor fierbinti si altor
pericole.

Administratia se declara satisfacutd in cazul in care
Regulile 16—18 sunt implementate si aplicate Tn mod uniform
in conformitate cu normele unei organizatii recunoscute (7).

Trebuie luate masurile considerate satisfacatoare de
administratie, pentru a se asigura buna functionare a intregului
echipament in toate conditiile de operare, inclusiv in timpul
manevrei navei, si trebuie adoptate dispozitiille conforme
normelor unei organizatii recunoscute, privind inspectiile
regulate si probele de rutind, pentru a se asigura o functionare
continud corecta.

Navele trebuie prevazute cu documente conforme cu
normele unei organizatii recunoscute, care sa ateste ca ele pot
fi exploatate fard prezenta permanentd a personalului n
incaperile de masini.

Regula 6: Caldarile de abur, instalatiile de
alimentare si tubulatura de abur
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incaperi similare, valvele trebuie montate pe deeptancuri,
dar In caz de incendiu trebuie sa existe posibilitatea
inchiderii  tubulaturilor cu ajutorul unei valve
suplimentare pe tubulatura sau tubulaturile din exteriorul
tunelului sau incdperii similare. In cazul cand o astfel de
valva suplimentara este montatd in incaperea de masini,
ea trebuie actionata din afara acestei incaperi.

Tubulatura de combustibil, precum si valvele si armaturile
acesteia, trebuie sa fie din otel sau alt material echivalent,
cu conditia ca tubulatura flexibila care poate fi utilizata sa
fie minima. Aceasta tubulatura flexibila si piesele de
cuplare trebuie sa aiba o rezistentd corespunzitoare si
trebuie fabricate din materiale aprobate, rezistente la foc
sau care sa aiba o protectie rezistentd la foc, in
conformitate cu normele unei organizatii recunoscute.
Montarea acestei tubulaturi flexibile trebuie realizatd in
conformitate cu Circulara 647 ,,Linii directoare pentru
reducerea la minimum a scurgerilor din instalatii cu
lichide inflamabile” a Comitetului Securitatii Maritime a
Organizatiei Maritime Internationale.

Amenajarile pentru stocarea, distributia si utilizarea
uleiului folosit in instalatiile de ungere sub presiune
trebuie sa fie conforme cu normele unei organizatii
recunoscute. Aceste masuri in incdperile de masini de
categoria A si, pe cat posibil, n alte incaperi de masini,
trebuie sa corespunda cel putin dispozitiilor alineatelor
(1), (3), (6) si (7) si dispozitiilor alineatelor (2) si (4), in
masura in care este necesar, in conformitate cu normele
unei organizatii recunoscute. Acest lucru nu exclude
folosirea vizoarelor de sticla in instalatiile de ungere, cu
conditia demonstrarii prin teste ca aceste vizoare de sticla
au o rezistenta corespunzatoare la foc.

Amenajarile pentru stocarea, distribuirea si utilizarea
hidrocarburilor inflamabile folosite sub presiune 1in

Fiecare caldare de abur si fiecare generator de abur fara
arzator trebuie prevazute cu cel putin doua supape de siguranta
de capacitate corespunzdtoare. Totusi, administratia poate
permite, avand in vedere debitul sau celelalte caracteristici ale
oricarei caldari de abur sau generator de abur fara arzitor, si se
monteze numai o singurd supapd de sigurantd, dacd se
considerd ca, astfel, se ofera o protectie corespunzatoare
impotriva suprapresiunii, in conformitate cu normele unei
organizatii recunoscute.

Regula 8: Comanda din timonerie

In cazul in care masina de propulsie este comandata de
la distantd din timonerie, trebuie aplicate urmatoarele
dispozitii: comanda de la distantd mentionatd la litera (a)
trebuie realizatd cu un dispozitiv de comanda in conformitate
cu normele unei organizatii recunoscute si, dacd este necesar,
cu posibilitdti de prevenire a supraincarcdrii masinii de
propulsie.

Regula 10: Instalatii pentru combustibil, ulei de
ungere si alte hidrocarburi inflamabile

Tubulatura de combustibil care, in caz de defectare, ar
permite scurgerea combustibilului dintr-un tanc de depozitare,
tanc de decantare sau tanc de serviciu situat deasupra dublului
fund, trebuie prevazutd cu un robinet sau o valva montata pe
tanc cu posibilitatea de a fi inchisa dintr-un loc sigur, aflat in
afara incdperii respective, in eventualitatea producerii unui
incendiu in incdperea in care sunt aceste tancuri. In cazul
special al deeptancurilor situate intr-un tunel al liniei de axe,
tunel de tubulaturi sau incaperi similare, valvele trebuie
montate pe deeptancuri, dar in caz de incendiu trebuie sa existe
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sistemele de transmisie a puterii, altele decat
hidrocarburile la care se face referire la alineatul (10), in
sistemele de comanda, antrenare si incalzire, trebuie sa fie
conforme cu normele unei organizatii recunoscute. In
incaperile in care se afla surse de aprindere, aceste
amenajari trebuie sa respecte, cel putin, dispozitiile
alineatelor (2) si (6) si dispozitiile alineatelor (3) si (7) in
privinta rezistentei si constructiei.

Regula 12: Protectia impotriva zgomotului

Trebuie adoptate masuri pentru reducerea efectelor
zgomotului asupra personalului din incaperile de masini
pana la nivelurile impuse de Codul OMI privind nivelurile
de zgomot la bordul navelor (_*).

Regula 13: Transmisia de cirma

Navele trebuie prevazute cu o transmisie principald de
carmad si cu un mijloc auxiliar de actionare a carmei in
conformitate cu normele unei organizatii recunoscute.
Transmisia principala de carma si mijloacele auxiliare de
actionare a carmei trebuie sa fie astfel amplasate ncat, pe
cat este posibil si practic, o singurd defectiune la una din
ele sd nu o faca inutilizabila pe cealalta.

Regula 16: Sursa principala de energie electrica

In cazul in care energia electricd este singurul mijloc care
asigura serviciile auxiliare indispensabile propulsiei si
sigurantei navei, trebuie prevazutd o sursad principald de
energie cuprinzand cel putin doud grupuri generatoare,
din care unul poate fi actionat de motorul principal. In
conformitate cu normele unei organizatii recunoscute, pot
fi acceptate alte solutii avand o putere -electricd
echivalenta.

posibilitatea inchiderii tubulaturilor cu ajutorul unei valve
suplimentare pe tubulatura sau tubulaturile din exteriorul
tunelului sau incdperii similare. In cazul cand o astfel de valva
suplimentard este montatd in incaperea de masini, ea trebuie
actionatd din afara acestei incaperi.

Tubulatura de combustibil, precum si valvele si
armaturile acesteia, trebuie sa fie din otel sau alt material
echivalent, cu conditia ca tubulatura flexibild care poate fi
utilizatd sa fie minima. Aceastd tubulatura flexibila si piesele
de cuplare trebuie sd aiba o rezistentd corespunzatoare si
trebuie fabricate din materiale aprobate, rezistente la foc sau
care sd aiba o protectie rezistentd la foc, in conformitate cu
normele unei organizatii recunoscute. Montarea acestei
tubulaturi flexibile trebuie realizatd in conformitate cu
Circulara 647 ,,Linii directoare pentru reducerea la minimum a
scurgerilor din instalatii cu lichide inflamabile” a Comitetului
Securitdtii Maritime a Organizatiei Maritime Internationale.

Amenajarile pentru stocarea, distributia si utilizarea
uleiului folosit in instalatiile de ungere sub presiune trebuie sa
fie conforme cu normele unei organizatii recunoscute. Aceste
masuri in incaperile de masini de categoria A si, pe cat posibil,
in alte incaperi de masini, trebuie sd corespundd cel putin
dispozitiilor alineatelor (1), (3), (6) st (7) si dispozitiilor
alineatelor (2) si (4), In mdsura in care este necesar, 1n
conformitate cu normele unei organizatii recunoscute. Acest
lucru nu exclude folosirea vizoarelor de sticla in instalatiile de
ungere, cu conditia demonstrarii prin teste ca aceste vizoare de
sticld au o rezistenta corespunzatoare la foc.

Amenajarile pentru stocarea, distribuirea si utilizarea
hidrocarburilor inflamabile folosite sub presiune in sistemele
de transmisie a puterii, altele decat hidrocarburile la care se
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CAPITOLUL V: PROTECTIA CONTRA
INCENDIILOR, DETECTAREA INCENDIILOR,
STINGEREA SI COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 1: Generalitati

Metoda IIIF - montarea unei instalatii automate de
detectare si de alarmd in caz de incendiu, in toate
incaperile unde exista riscul declansarii unui incendiu, in
general fard restrictie in ceea ce priveste tipul peretilor
interiori de separatie, sub rezerva ca suprafata oricarei
incdperi sau a oricdrui ansamblu de incaperi de locuit
limitate de constructii de tip ,,A” si ,,B” sa nu depaseasca
in nici un caz 50 m2. Totusi, administratia poate aproba
cresterea acestei suprafete pentru spatii publice pana la
75 m>.

Regula 2: Definitii

,Material incombustibil” - un material care nu arde si nici
nu emite vapori inflamabili in cantitate suficienta pentru a
se autoaprinde cand este incdlzit la cca. 750 °C, aceasta
proprietate fiind determinata in conformitate cu Codul
OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc ().
Orice alt material este considerat material combustibil.

Alineatul (2) ,,test standard al rezistentei la foc” se citeste
dupd cum urmeaza:

»testul standard de rezistentd la foc” - operatia prin care
esantioane prelevate din pereti relevanti sau punti
relevante sunt supuse, in cuptorul de testare, la
temperaturi corespunzdtoare cu aproximatie curbei
standard de temperaturd. Metodele de testare sunt in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc.

Administratia poate cere o testare a peretelui sau a puntii
prototip, pentru a se asigura ca sunt indeplinite cerintele

face referire la alineatul (10), in sistemele de comanda,
antrenare si Incélzire, trebuie sa fie conforme cu normele unei
organizatii recunoscute. in incaperile in care se afld surse de
aprindere, aceste amenajari trebuie sa respecte, cel putin,
dispozitiile alineatelor (2) si (6) si dispozitiile alineatelor (3) si
(7) in privinta rezistentei si constructiei.

Regula 12: Protectia impotriva zgomotului

Trebuie adoptate masuri pentru reducerea efectelor
zgomotului asupra personalului din incaperile de masini pana
la nivelurile impuse de Codul OMI privind nivelurile de
zgomot la bordul navelor.

Regula 13: Transmisia de cirma

Navele trebuie prevazute cu o transmisie principald de
carma si cu un mijloc auxiliar de actionare a carmei in
conformitate cu normele unei organizatii recunoscute.
Transmisia principald de carmd si mijloacele auxiliare de
actionare a carmei trebuie sa fie astfel amplasate Incat, pe cat
este posibil si practic, o singurd defectiune la una din ele sa nu
o faca inutilizabila pe cealalta.

Regula 16: Sursa principala de energie electrica

In cazul in care energia electrica este singurul mijloc
care asigura serviciile auxiliare indispensabile propulsiei si
sigurantei navei, trebuie prevazuta o sursa principala de energie
cuprinzand cel putin doud grupuri generatoare, din care unul
poate fi actionat de motorul principal. In conformitate cu
normele unei organizatii recunoscute, pot fi acceptate alte
solutii avand o putere electrica echivalenta.
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de mai sus in ceea ce priveste integritatea si cresterea
temperaturii in conformitate cu Codul OMI pentru
aplicarea metodelor de testare la foc.

Administratia poate cere testarea unei constructii prototip,
pentru a se asigura ca sunt indeplinite cerintele de mai sus
in ceea ce priveste integritatea si cresterea temperaturii in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc.

Administratia poate cere testarea unei constructii prototip,
pentru a se asigura ca este indeplinitd cerinta de mai sus
in ceea ce priveste integritatea si cresterea temperaturii in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc.

Puterea lenta de propagare a flacarii arata ca suprafata in
cauza va limita, in mod corespunzator, propagarea
flacarii, aceasta fiind determinatad in conformitate cu
Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Regula 4: Peretii situati in interiorul incaperilor de
locuit si de serviciu

Metoda IIIF - Nu trebuie sa existe nici o restrictie privind
constructia peretilor care, conform acestei reguli sau altor
reguli din aceastd parte, nu trebuie sa fie constructii de
tipul ,,A” sau ,,B”. In nici un caz suprafata unei Incaperi
sau a unui grup de incaperi de locuit limitate de o
constructie continua de tip ,,A” sau ,,B” nu trebuie sa
depaseasca 50 m2, cu exceptia cazurilor particulare in care
se cer pereti de tip ,,C” conform tabelului 1 de la Regula
7. Totusi, administratia poate aproba cresterea acestei
suprafete pentru spatiile publice pana la 75 m2.

Regula 7: Rezistenta la foc a peretilor si puntilor

CAPITOLUL V: PROTECTIA CONTRA
INCENDIILOR, DETECTAREA INCENDIILOR,
STINGEREA SI COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 1: Generalitati

Metoda IIIF - montarea unei instalatii automate de
detectare si de alarma in caz de incendiu, in toate incaperile
unde exista riscul declansarii unui incendiu, in general fara
restrictie in ceea ce priveste tipul peretilor interiori de separatie,
sub rezerva ca suprafata oricarei incdperi sau a oricarui
ansamblu de incaperi de locuit limitate de constructii de tip ,,A”
si ,,B” si nu depiseasci in nici un caz 50 m>. Totusi,
administratia poate aproba cresterea acestei suprafete pentru
spatii publice pani la 75 m?.

Regula 2: Definitii

,Material incombustibil” - un material care nu arde si
nici nu emite vapori inflamabili in cantitate suficientd pentru a
se autoaprinde cand este incalzit la cca. 750 °C, aceastd
proprietate fiind determinata in conformitate cu Codul OMI
pentru aplicarea metodelor de testare la foc. Orice alt material
este considerat material combustibil.

Alineatul (2) ,test standard al rezistentei la foc” se
citeste dupa cum urmeaza:

»testul standard de rezistenta la foc” - operatia prin care
esantioane prelevate din pereti relevanti sau punti relevante
sunt supuse, iIn cuptorul de testare, la temperaturi
corespunzatoare cu aproximatie curbei standard de
temperatura. Metodele de testare sunt in conformitate cu Codul
OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.
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*In cazul 1n care apare un asterisc in tabele, este nevoie ca
separatia sa fie din otel sau un material echivalent, dar
nu este necesar sa fie de tip ,,A”.

Cand o punte este penetrata de cabluri electrice, tevi sau
conducte de ventilatie, trecerile sunt construite etanse
pentru a preveni trecerea flacarilor si a fumului.

Regula 8: Detalii de constructie

1 exceptia incaperilor de marfa sau a compartimentelor
frigorifice din Incaperile de serviciu, materialele izolante
trebuie sa fie incombustibile. Izolatiile impotriva
condensarii si produsele adezive folosite la izolare,
precum si izolatia armaturilor tubulaturii instalatiei
frigorifice nu trebuie sa fie din materiale incombustibile,
dar utilizarea lor trebuie redusa la minimum posibil, iar
suprafetele lor expuse trebuie sa aiba o putere lenta de
propagare a flacarii, aceasta fiind determinatd in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc. In incaperile in care este posibila
patrunderea produselor petroliere, suprafata izolatiei
trebuie sa fie impenetrabila la hidrocarburi si vapori de
hidrocarburi.

Regula 9: Instalatii de ventilatie

Conductele de ventilatie trebuie sd fie din materiale
incombustibile. Totusi, conductele scurte care nu
depdsesc, in general, 2 metri lungime si au o sectiune
transversald care nu depaseste 0,02 m2, nu este nevoie sa
fie din materiale incombustibile, sub rezerva urmatoarelor
conditii:

este conducte trebuie sa fie dintr-un material care prezinta
un pericol redus de incendiu, aceasta caracteristica fiind

determinatd in conformitate cu Codul OMI pentru
aplicarea metodelor de testare la foc.

Administratia poate cere o testare a peretelui sau a
puntii prototip, pentru a se asigura ca sunt indeplinite cerintele
de mai sus in ceea ce priveste integritatea si cresterea
temperaturii In conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea
metodelor de testare la foc.

Administratia poate cere testarea unei constructii
prototip, pentru a se asigura ca sunt indeplinite cerintele de mai
sus in ceea ce priveste integritatea si cresterea temperaturii in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc.

Administratia poate cere testarea unei constructii
prototip, pentru a se asigura ca este indeplinita cerinta de mai
sus In ceea ce priveste integritatea si cresterea temperaturii in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc.

Puterea lentd de propagare a flacarii arata ca suprafata
in cauzd va limita, In mod corespunzator, propagarea flacarii,
aceasta fiind determinata in conformitate cu Codul OMI pentru
aplicarea metodelor de testare la foc.

Regula 4: Peretii situati in interiorul incaperilor de
locuit si de serviciu
Metoda IIIF - Nu trebuie sd existe nici o restrictie privind
constructia peretilor care, conform acestei reguli sau altor
reguli din aceasta parte, nu trebuie sa fie constructii de tipul
,,A” sau ,B”. In nici un caz suprafata unei incaperi sau a unui
grup de incaperi de locuit limitate de o constructie continua de
tip ,,A” sau ,,B” nu trebuie sd depaseasca 50 m?, cu exceptia
cazurilor particulare in care se cer pereti de tip ,,C” conform
tabelului 1 de la Regula 7. Totusi, administratia poate aproba
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Regula 11: Diverse

Vopselele, lacurile si alte produse de finisare folosite pe
suprafetele interioare expuse nu trebuie sd degajeze
cantitati mari de fum, gaze sau vapori toxici, determinate
in conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor
de testare la foc.

Regula 12: Depozitarea buteliilor de gaz si a
materialelor periculoase

Nu este permisd amplasarea cablurilor si aparatele
electrice in interiorul compartimentelor in care se afla
depozitate lichidele foarte inflamabile sau gazele
lichefiate, cu exceptia cazului cand ele sunt necesare
pentru serviciul in interiorul respectivului compartiment.
In cazul in care aparatele electrice sunt astfel instalate, ele
trebuie sa fie certificate din punct de vedere al sigurantei
si sd respecte dispozitiile relevante din Standardul
international IEC publicatia 79 ,,Aparaturd electrica
pentru atmosfera cu gaze explozive”. Sursele de caldurda
trebuie tinute la distantd de aceste Incdperi si trebuie
prevazute panouri purtdind mentiunea ,,Fumatul oprit” si
,Interzis focul deschis”, afisate la loc vizibil.

Regula 13: Cai de evacuare

Scérile verticale si inclinate care duc la si din toate
incaperile de locuit si in incdperile in care echipajul
lucreaza in mod normal, altele decat incaperile de masini,
trebuie dispuse astfel incat sa ofere cdi imediate de
evacuare catre puntea deschisa si de acolo catre barcile si
plutele de salvare. In special in legdturi cu aceste incaperi:

ntinuitatea cailor de evacuare trebuie sa fie considerata
satisfacatoare de catre administratie. Scarile si coridoarele
utilizate drept cai de evacuare trebuie sd aiba o latime
libera de cel putin 700 mm si trebuie sa aiba o balustrada

cresterea acestei suprafete pentru spatiile publice pana la
75 m?.

Regula 7: Rezistenta la foc a peretilor si puntilor

In cazul in care apare un asterisc in tabele, este nevoie
ca separatia sa fie din otel sau un material echivalent, dar nu
este necesar sa fie de tip ,,A”.

Cand o punte este penetrata de cabluri electrice, tevi sau
conducte de ventilatie, trecerile sunt construite etanse pentru a
preveni trecerea flacarilor si a fumului.

Regula 8: Detalii de constructie

(a) Cu exceptia incaperilor de marfa sau a
compartimentelor frigorifice din incdperile de serviciu,
materialele izolante trebuie sd fie incombustibile. Izolatiile
impotriva condensarii si produsele adezive folosite la izolare,
precum si izolatia armaturilor tubulaturii instalatiei frigorifice
nu trebuie sa fie din materiale incombustibile, dar utilizarea lor
trebuie redusa la minimum posibil, iar suprafetele lor expuse
trebuie sa aibd o putere lentd de propagare a flacarii, aceasta
fiind determinatd in conformitate cu Codul OMI pentru
aplicarea metodelor de testare la foc. In inciperile in care este
posibila patrunderea produselor petroliere, suprafata izolatiei
trebuie sa fie impenetrabilda la hidrocarburi si vapori de
hidrocarburi.

Regula 9: Instalatii de ventilatie

Conductele de ventilatie trebuie sd fie din materiale
incombustibile. Totusi, conductele scurte care nu depasesc, in
general, 2 metri lungime si au o sectiune transversalad care nu
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pe cel putin una din laturi. Usile care asigura accesul la
scari trebuie sd aiba o latime libera de cel putin 700 mm.

Trebuie sa existe doua cai de evacuare din fiecare incapere
de masini de categoria A, care constau din:

ua seturi de scari din otel, cat se poate de departate intre
ele, care duc la usile aflate la partea superioard a incaperii
si la fel de departate intre ele, permitand accesul la puntea
deschisa. In general, una din aceste sciri trebuie si ofere
protectie continud impotriva focului incepand de la partea
inferioarda a incdperii si pand intr-un loc sigur situat in
afara acesteia. Totusi, administratia poate sa nu impuna
aceastd protectie dacd, in virtutea unor amenajari sau
dimensiuni speciale ale incaperii de masini, exista o cale
de evacuare sigurda de la partea inferioara a acestei
incaperi. Aceasta protectie trebuie sa fie din otel, trebuie
izolata conform normei ,,A-60" si trebuie sa fie prevazuta,
la partea inferioara, cu o usa din otel conform normei ,,A-
60” cu auto-inchidere; sau

Regula 14: Instalatii automate de sprinklere, de
alarma de incendiu si de detectare a incendiilor
(Metoda IIF)

Pentru fiecare sectiune a acestei instalatii, trebuie sa existe
sprinklere de rezerva.

Sprinklerele de rezerva trebuie sa includa toate tipurile si
mdrimile montate pe navd. Numarul lor se calculeaza
astfel:

-cand sunt montate mai putin de 100 sprinklere: 3
sprinklere de rezerva,

-cand sunt montate mai putin de 300 sprinklere: 6
sprinklere de rezerva,

- cand sunt montate intre 300 si 1 000 de sprinklere: 12
sprinklere de rezerva.

depiseste 0,02 m?, nu este nevoie si fie din materiale
incombustibile, sub rezerva urmatoarelor conditii:

(1) aceste conducte trebuie sa fie dintr-un material care
prezintd un pericol redus de incendiu, aceastd
caracteristicd fiind determinatd in conformitate cu
Codul OMI pentru aplicarea metodelor de testare la
foc.

Regula 11: Diverse

Vopselele, lacurile si alte produse de finisare folosite pe
suprafetele interioare expuse nu trebuie sd degajeze cantitati
mari de fum, gaze sau vapori toxici, determinate in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc.

Regula 12: Depozitarea buteliilor de gaz si a
materialelor periculoase

Nu este permisa amplasarea cablurilor si aparatele
electrice in interiorul compartimentelor in care se afld
depozitate lichidele foarte inflamabile sau gazele lichefiate, cu
exceptia cazului cind ele sunt necesare pentru serviciul in
interiorul respectivului compartiment. In cazul in care aparatele
electrice sunt astfel instalate, ele trebuie sa fie certificate din
punct de vedere al sigurantei si sd respecte dispozitiile
relevante din Standardul international IEC publicatia 79
»Aparaturd electricd pentru atmosferd cu gaze explozive”.
Sursele de céldura trebuie tinute la distantd de aceste incaperi
si trebuie prevazute panouri purtind mentiunea ,,Fumatul
oprit” si ,,Interzis focul deschis”, afisate la loc vizibil.

Regula 13: Cai de evacuare
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Regula 15: Instalatii automate de alarma de
incendiu si de detectare a incendiilor (Metoda IIIF)

Instalatia trebuie sa se declanseze sub efectul unei
temperaturi anormale a aerului, a unei concentratii
anormale de fum sau datorita altor factori care indica un
inceput de incendiu in oricare dintre incdperile care
trebuie protejate. Detectoarele care reactioneaza Ila
temperatura aerului nu trebuie sd se declanseze la o
temperaturd mai mica de 54 °C si trebuie sa se declanseze
la o temperatura ce nu depaseste 78 °C, daca cresterea de
temperaturd pana la aceste valori nu depaseste 1 °C pe
minut. Dacd administratia este de acord, temperatura de
declansare poate fi maritd cu maximum 30 °C peste
temperatura maxima prevazutd la partea superioard a
incaperii In cazul uscatoriilor si incaperilor similare unde
temperatura ambianta este de obicei ridicata. Instalatiile
care sunt sensibile la concentratia fumului trebuie sa se
declanseze la scaderea intensitatii fascicolului de lumina
transmis. Detectorii de fum trebuie certificati sa opereze
inainte ca densitatea fumului sa depaseasca 12,5 %
obscuritate pe metru, dar nu inainte ca densitatea fumului
sd depaseascd 2 % obscuritate pe metru. Alte metode de
declansare la fel de eficiente pot fi acceptate de
administratie. Instalatia de detectare nu trebuie utilizata in
alte scopuri decat pentru detectarea incendiilor.

Regula 17: Pompe de incendiu

Dacd, din cauza unui incendiu intr-un compartiment
oarecare, toate pompele de incendiu sunt inutilizabile,
trebuie sa existe un mijloc alternativ de alimentare cu apa
pentru stingerea incendiului. La navele cu o lungime de
75 metri sau mai mare, acest al doilea mijloc trebuie sa fie
o pompa fixa de incendiu de avarie actionatd independent.
Aceastd pompa de incendiu de avarie trebuie sa furnizeze
doua jeturi de apa la o presiune minima de 0,25 N/mma>.

Scarile verticale si Inclinate care duc la si din toate
incaperile de locuit si In incdperile in care echipajul lucreaza in
mod normal, altele decat incaperile de masini, trebuie dispuse
astfel incat sa ofere cai imediate de evacuare citre puntea
deschisa si de acolo ctre barcile si plutele de salvare. In special
in legaturd cu aceste incaperi:

(e) continuitatea cailor de evacuare trebuie sa fie
consideratd satisfacdtoare de catre administratie. Scarile si
coridoarele utilizate drept cai de evacuare trebuie sa aiba o
latime libera de cel putin 700 mm si trebuie sa aiba o balustrada
pe cel putin una din laturi. Usile care asigura accesul la scari
trebuie sa aiba o latime libera de cel putin 700 mm.

Trebuie sa existe doud cdi de evacuare din fiecare
incdpere de masini de categoria A, care constau din:

(a) doua seturi de scari din otel, cat se poate de departate
intre ele, care duc la usile aflate la partea superioara a incaperii
si la fel de departate intre ele, permitand accesul la puntea
deschisa. In general, una din aceste sciri trebuie si ofere
protectie continud impotriva focului incepand de la partea
inferioard a incaperii si pana intr-un loc sigur situat in afara
acesteia. Totusi, administratia poate sa nu impuna aceastd
protectie daca, in virtutea unor amenajari sau dimensiuni
speciale ale incdperii de masini, existd o cale de evacuare
sigurd de la partea inferioara a acestei Incdperi. Aceastad
protectie trebuie sa fie din otel, trebuie izolatd conform normei
,»A-60" si trebuie sa fie prevazuta, la partea inferioara, cu o usa
din otel conform normei ,,A-60” cu auto-inchidere; sau

Regula 14: Instalatii automate de sprinklere, de
alarma de incendiu si de detectare a incendiilor (Metoda
I1F)
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Regula 20: Stingatoare de incendiu

entru fiecare tip de stingdtor de la bord, care poate fi
reincarcat la bord, trebuie prevazute: incarcari de rezerva
in procent de 100 % pentru primele 10 stingatoare si 50 %
pentru restul de stingatoare, dar nu mai mult de 60.

entru stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord, trebuie

prevazute cel putin 50 % stingdtoare suplimentare de
acelasi tip si aceeasi capacitate in locul incarcarilor de
rezerva.

istructiunile de reincarcare trebuie pastrate la bord.
Reincarcarea se poate face doar cu incarcaturi aprobate
pentru stingatoarele respective.

Stingatoarele de incendiu trebuie examinate anual de cétre
o persoand competentd, autorizatd de catre administratie.
Fiecare stingator trebuie prevazut cu un marcaj indicand
faptul ca a fost examinat. Trebuie verificatd presiunea
hidraulica pentru toate stingatoarele cu agent de stingere
presurizat permanent si pentru buteliile cu agent propulsor
pentru stingatoarele nepresurizate, la fiecare 10 ani.

Regula 21: Stingitoare de incendiu portabile din
posturi de comanda si inciperi de locuit si de serviciu

entru stingdtoarele care pot fi reincarcate la bord, trebuie
prevazute incdrcari de rezerva in procent de 100 % pentru
primele 10 stingdtoare si 50 % pentru restul de
stingatoare, dar nu mai mult de 60.

entru stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord, trebuie
prevazute cel putin 50 % stingatoare suplimentare de
acelasi tip si aceeasi capacitate n locul incarcarilor de
rezerva.

istructiunile de reincarcare trebuie pastrate la bord.
Reincércarea se poate face doar cu incdrcaturi aprobate
pentru stingdtoarele respective.

Pentru fiecare sectiune a acestei instalatii, trebuie sa
existe sprinklere de rezerva.
Sprinklerele de rezerva trebuie sd includa toate tipurile si
madrimile montate pe nava. Numarul lor se calculeaza astfel:

— cand sunt montate mai putin de 100 sprinklere: 3
sprinklere de rezerva;

— cand sunt montate mai putin de 300 sprinklere: 6
sprinklere de rezerva,

— cand sunt montate intre 300 si 1 000 de sprinklere:
12 sprinklere de rezerva.

Regula 15: Instalatii automate de alarma de
incendiu si de detectare a incendiilor (Metoda IIIF)

Instalatia trebuie sd se declanseze sub efectul unei
temperaturi anormale a aerului, a unei concentratii anormale de
fum sau datorita altor factori care indica un inceput de incendiu
in oricare dintre Incdperile care trebuie protejate. Detectoarele
care reactioneaza la temperatura aerului nu trebuie sd se
declanseze la o temperaturd mai mica de 54 °C si trebuie sa se
declanseze la o temperaturd ce nu depdseste 78 °C, daca
cresterea de temperatura pana la aceste valori nu depaseste 1 °C
pe minut. Dacd administratia este de acord, temperatura de
declansare poate fi maritd cu maximum 30°C peste
temperatura maxima prevazutd la partea superioara a incdperii
in cazul uscatoriilor si Tncdperilor similare unde temperatura
ambianta este de obicei ridicata. Instalatiile care sunt sensibile
la concentratia fumului trebuie sa se declanseze la scaderea
intensitatii fascicolului de lumina transmis. Detectorii de fum
trebuie certificati sd opereze inainte ca densitatea fumului sa
depdseasca 12,5 % obscuritate pe metru, dar nu inainte ca
densitatea fumului sd depdseascd 2 % obscuritate pe metru.
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Regula 24: Echipamente pentru pompieri

Trebuie prevazute cel putin doud echipamente pentru
pompieri. Echipamentele trebuie sa fie conforme cu
capitolul III regulile 2.1, 2.1.1 si 2.1.2 din Codul OMI
pentru instalatiile de protectie contra incendiului. Trebuie
prevazute doud incarcari de rezerva pentru fiecare aparat
de respiratie cerut.

Regula 25: Planul privind combaterea incendiilor

Planul privind combaterea incendiilor trebuie afisat
permanent. Continutul acestui plan trebuie sa fie conform
cu Rezolutia OMI A.654(16) ,,Simboluri grafice pentru
planul privind combaterea incendiilor” si Rezolutia OMI
A.756(18) ,Linii directoare asupra informatiilor care
trebuie prevazute 1n planul privind combaterea
incendiilor”.

Regula 28: Protectia constructiva contra incendiilor

La navele avand corpul din materiale incombustibile,
puntile si peretii care separd incaperile de masini de
categoria A de Incaperile de locuit, incaperile de serviciu
sau de posturile de comanda trebuie sa fie constructii de
tip ,,A-60”, daca Incaperea de masini de categoria A nu
este prevazuta cu o instalatie fixd de stins incendiul, si
constructii de tip ,,A-30”, dacd o asemenea instalatie este
prevazutd. Puntile si peretii care separd alte incaperi de
masini de Incdperi de locuit, incaperi de serviciu si posturi
de comanda trebuie sa fie constructii de tip ,,A-0".

Puntile si peretii care separd posturile de comandd de
incaperile de locuit si incaperile de serviciu trebuie sa fie
constructii de tip ,,A” in conformitate cu tabelele 1 si 2 din
Regula 7 a prezentului capitol, cu exceptia cazului cand
administratia poate permite instalarea de pereti de tip ,,B-
15” pentru a separa astfel de incédperi, ca de exemplu

Alte metode de declansare la fel de eficiente pot fi acceptate de
administratie. Instalatia de detectare nu trebuie utilizata in alte
scopuri decat pentru detectarea incendiilor.

Regula 17: Pompe de incendiu

Dacd, din cauza unui incendiu intr-un compartiment
oarecare, toate pompele de incendiu sunt inutilizabile, trebuie
sda existe un mijloc alternativ de alimentare cu apa pentru
stingerea incendiului. La navele cu o lungime de 75 metri sau
mai mare, acest al doilea mijloc trebuie sa fie o pompa fixd de
incendiu de avarie actionatd independent. Aceastd pompa de
incendiu de avarie trebuie sa furnizeze doua jeturi de apa la o
presiune minima de 0,25 N/mm?.

Regula 20: Stingitoare de incendiu

1. Pentru fiecare tip de stingator de la bord, care poate
fi reincarcat la bord, trebuie prevazute: incarcari de rezerva in
procent de 100 % pentru primele 10 stingdtoare si 50 % pentru
restul de stingdtoare, dar nu mai mult de 60.

2. Pentru stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord,
trebuie prevazute cel putin 50 % stingatoare suplimentare de
acelasi tip si aceeasi capacitate in locul incarcarilor de rezerva.

3. Instructiunile de reincarcare trebuie pastrate la bord.
Reincarcarea se poate face doar cu incarcaturi aprobate pentru
stingatoarele respective.

Stingdtoarele de incendiu trebuie examinate anual de
catre o persoana competentd, autorizatd de catre administratie.
Fiecare stingator trebuie prevazut cu un marcaj indicand faptul
ca a fost examinat. Trebuie verificatd presiunea hidraulica
pentru toate stingatoarele cu agent de stingere presurizat
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cabina capitanului de tOMlInerie, cand astfel de spatii sunt
considerate ca facand parte din tOMInerie.

Regula 31: Diverse

Suprafetele expuse din interiorul incaperilor de locuit,
incaperilor de serviciu, posturilor de comanda,
coridoarelor si caselor scarilor, precum si suprafetele
ascunse din spatele peretilor, plafoanelor, captuselilor si
acoperirilor din incdperile de locuit, Incaperile de serviciu
si posturile de comanda trebuie sa aiba o putere redusa de
propagare a flacarii, determinata in conformitate cu Codul
OMI pentru aplicarea metodelor de testare la foc.

Vopselele, lacurile si alte produse de finisare folosite pe
suprafetele interioare expuse nu trebuie sa degajeze
cantitati mari de fum, gaze sau vapori toxici, determinate
in conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor
de testare la foc.

Regula 32: Depozitarea buteliilor de gaz si a
materialelor periculoase

Nu este permisd amplasarea cablurilor si a aparatelor
electrice in interiorul compartimentelor in care se afla
depozitate lichidele foarte inflamabile sau gazele
lichefiate, cu exceptia cazului cand ele sunt necesare
pentru serviciul in interiorul respectivului compartiment.
In cazul in care aparate electrice sunt astfel instalate, ele
trebuie sd fie certificate din punct de vedere al sigurantei
si sa respecte dispozitiile relevante din Standardul
international IEC publicatia 79 ,,Aparatura electricd
pentru atmosferd cu gaze explozive”. Sursele de caldura
trebuie tinute la distantd de aceste Incdperi si trebuie
prevazute panouri purtdind mentiunea ,,Fumatul oprit” si
,Interzis focul deschis”, afisate la loc vizibil.

Regula 38: Stingatoare de incendiu

permanent si pentru buteliille cu agent propulsor pentru
stingatoarele nepresurizate, la fiecare 10 ani.

Regula 21: Stingatoare de incendiu portabile din
posturi de comanda si incaperi de locuit si de serviciu

1. Pentru stingatoarele care pot fi reincarcate la bord,
trebuie prevazute incarcari de rezerva in procent de 100 %
pentru primele 10 stingdtoare si 50 % pentru restul de
stingdtoare, dar nu mai mult de 60.

2. Pentru stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord,
trebuie prevazute cel putin 50 % stingatoare suplimentare de
acelasi tip si aceeasi capacitate in locul incarcarilor de rezerva.

3. Instructiunile de reincarcare trebuie pastrate la bord.
Reincarcarea se poate face doar cu Incarcaturi aprobate pentru
stingdtoarele respective.

Regula 24: Echipamente pentru pompieri

Trebuie prevazute cel putin doud echipamente pentru
pompieri. Echipamentele trebuie sa fie conforme cu capitolul
[ regulile 2.1, 2.1.1 s1 2.1.2 din Codul OMI pentru instalatiile
de protectie contra incendiului. Trebuie prevdzute doua
incarcari de rezerva pentru fiecare aparat de respiratie cerut.

Regula 25: Planul privind combaterea incendiilor

Planul privind combaterea incendiilor trebuie afisat
permanent. Continutul acestui plan trebuie sa fie conform cu
Rezolutia OMI A.654(16) ,,Simboluri grafice pentru planul
privind combaterea incendiilor” si Rezolutia OMI A.756(18)
,Linii directoare asupra informatiilor care trebuie prevazute in
planul privind combaterea incendiilor”.
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u exceptia cazurilor mentionate la punctul 2 (de mai jos),
pentru fiecare tip de stingdtor de la bord care poate fi
reincarcat la bord trebuie prevazute: incarcari de rezerva
in procent de 100 % pentru primele 10 stingatoare si 50 %
pentru restul de stingatoare, dar nu mai mult de 60.

entru navele cu o lungime mai mica de 45 m si pentru
stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord, trebuie
prevazute cel putin 50 % stingatoare suplimentare de
acelasi tip si aceeasi capacitate in locul incarcarilor de
rezerva.

istructiunile de reincarcare se pastreaza la bord.
Reincarcarea se poate face doar cu incarcaturi aprobate
pentru stingatoarele respective.

Stingatoarele de incendiu se examineaza anual de cétre o
persoana competenta, autorizatd de catre administratie.
Fiecare stingator trebuie prevazut cu un marcaj indicand
faptul ca a fost examinat. Trebuie verificatd presiunea
hidraulica pentru toate stingatoarele cu agent de stingere
presurizat permanent si pentru buteliile cu agent propulsor
pentru stingatoarele nepresurizate, la fiecare 10 ani.

Regula 39: Stingitoare de incendiu portabile din
posturi de comanda si incaperi de locuit si de serviciu

u exceptia cazurilor mentionate la punctul 2 (de mai jos),
pentru fiecare tip de stingdtor de la bord care poate fi
reincarcat la bord trebuie prevazute, cel putin, Incarcari de
rezerva in procent de 100 % pentru primele 10 stingatoare
si 50 % pentru restul de stingdtoare, dar nu mai mult de
60.

entru navele cu o lungime mai mica de 45 m si pentru
stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord, trebuie
prevazute, cel putin 50 % stingatoare suplimentare de
acelasi tip si aceeasi capacitate in locul incarcarilor de
rezerva.

Regula  28: Protectia  constructivi  contra
incendiilor

La navele avand corpul din materiale incombustibile,
puntile si peretii care separd incaperile de masini de categoria
A de incaperile de locuit, incaperile de serviciu sau de posturile
de comanda trebuie sd fie constructii de tip ,,A-60”, daca
incaperea de masini de categoria A nu este prevazuta cu o
instalatie fixa de stins incendiul, si constructii de tip ,,A-307,
dacd o asemenea instalatie este prevazutd. Puntile si peretii care
separa alte incaperi de masini de incaperi de locuit, incaperi de
serviciu si posturi de comanda trebuie sa fie constructii de tip
»A-0”.

Puntile si peretii care separd posturile de comanda de
incaperile de locuit si incaperile de serviciu trebuie sa fie
constructii de tip ,,A” in conformitate cu tabelele 1 si 2 din
Regula 7 a prezentului capitol, cu exceptia cazului cand
administratia poate permite instalarea de pereti de tip ,,B-15”
pentru a separa astfel de Incdperi, ca de exemplu cabina
capitanului de timonerie, cand astfel de spatii sunt considerate
ca facand parte din timonerie.

Regula 31: Diverse

Suprafetele expuse din interiorul incédperilor de locuit,
incdperilor de serviciu, posturilor de comanda, coridoarelor si
caselor scdrilor, precum si suprafetele ascunse din spatele
peretilor, plafoanelor, captuselilor si acoperirilor din incéaperile
de locuit, incaperile de serviciu si posturile de comanda trebuie
sd aiba o putere redusa de propagare a flacarii, determinata in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc.
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istructiunile de reincarcare trebuie pastrate la bord.
Reincarcarea se poate face doar cu incarcaturi aprobate
pentru stingdtoarele respective.

Regula 41: Echipamente pentru pompieri

Pentru vasele cu o lungime de 45 m si mai mult, trebuie
prevazute cel putin doud echipamente pentru pompieri si
trebuie depozitate astfel incat sa fie usor accesibile, iar
locurile de depozitare sa fie suficient de departate, intr-o
pozitie care sa nu le facd inaccesibile in eventualitatea
unui incendiu. Echipamentele pentru pompieri trebuie sa
fie conforme cu capitolul III regulile 2.1, 2.1.1 s1 2.1.2 din
Codul OMI pentru instalatiile de protectie contra
incendiului.

Se prevad cel putin doud incarcari de rezerva pentru
fiecare aparat de respiratie cerut.

Regula 42: Planul privind combaterea incendiilor

Planul privind combaterea incendiilor trebuie afisat
permanent.

Continutul acestui plan trebuie sd fie conform cu
Rezolutia OMI A.654(16) ,,Simboluri grafice pentru
planul privind combaterea incendiilor” si Rezolutia OMI
A.756(18) ,Linii directoare asupra informatiilor care
trebuie prevazute 1in planul privind combaterea
incendiilor”.

Pentru navele cu o lungime mai micd de 45m,
administratia poate renunta la aceasta dispozitie.

CAPITOLUL VI: PROTECTIA ECHIPAJULUI

Regula 3: Parapet, balustrade si alte dispozitive de
protectie

Distanta minimd pe verticald de la linia de plutire de
operare cea mai de sus pana la partea de sus a parapetului,

Vopselele, lacurile si alte produse de finisare folosite pe
suprafetele interioare expuse nu trebuie sd degajeze cantitati
mari de fum, gaze sau vapori toxici, determinate in
conformitate cu Codul OMI pentru aplicarea metodelor de
testare la foc.

Regula 32: Depozitarea buteliilor de gaz si a
materialelor periculoase

Nu este permisa amplasarea cablurilor si a aparatelor
electrice 1n interiorul compartimentelor in care se afla
depozitate lichidele foarte inflamabile sau gazele lichefiate, cu
exceptia cazului cand ele sunt necesare pentru serviciul in
interiorul respectivului compartiment. In cazul in care aparate
electrice sunt astfel instalate, ele trebuie sa fie certificate din
punct de vedere al sigurantei si sd respecte dispozitiile
relevante din Standardul international IEC publicatia 79
»Aparaturd electricd pentru atmosferd cu gaze explozive”.
Sursele de caldura trebuie tinute la distantd de aceste incaperi
si trebuie prevazute panouri purtand mentiunea ,,Fumatul
oprit” si ,,Interzis focul deschis”, afisate la loc vizibil.

Regula 38: Stingitoare de incendiu

1. Cu exceptia cazurilor mentionate la punctul 2 (de mai
jos), pentru fiecare tip de stingator de la bord care poate fi
reincarcat la bord trebuie prevazute: incarcari de rezervd in
procent de 100 % pentru primele 10 stingdtoare si 50 % pentru
restul de stingdtoare, dar nu mai mult de 60.

2. Pentru navele cu o lungime mai micd de 45 m si
pentru stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord, trebuie
prevazute cel putin 50 % stingdtoare suplimentare de acelasi tip
si aceeasi capacitate n locul incarcarilor de rezerva.
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masurata in punctul cel mai de jos al acestuia sau pana la
marginea puntii de lucru, in cazul in care sunt montate
balustrade, trebuie sa asigure protejarea corespunzatoare
a echipajului Tmpotriva apei care inunda puntea, tinand
seama de starea marii si conditiile meteorologice in care
nava poate opera, zonele de operare, tipul navei si metoda
sa de pescuit. Bordul liber masurat la mijlocul navei de la
marginea puntii de lucru, de unde se efectueaza pescuitul,
nu trebuie sa fie mai mic de 300 mm sau nu trebuie sa fie
mai mic decat bordul liber corespunzitor pescajului
maxim admisibil de operare, indiferent care valoare este
mai mare. La navele cu puntile de lucru acoperite, care
sunt amenajate astfel incat apa sa nu intre in spatiile de
lucru protejate, nu se cere un bord liber minim in afara
celui corespunzator pescajului maxim admisibil de
operare.

Regula 4: Scari inclinate si verticale

Pentru siguranta echipajului se prevad scari inclinate si
verticale de dimensiuni si rezistentd corespunzatoare, cu
balustrade si trepte antiderapante si construite 1n
conformitate cu standardele ISO 1n materie.

CAPITOLUL VII: MIJLOACE SI DISPOZITIVE
DE SALVARE

Regula 3: Evaluarea, testarea si aprobarea
mijloacelor si dispozitivelor de salvare

Inainte de a aproba mijloacele si dispozitivele de salvare,
administratia trebuie sd se asigure cd acele mijloace si
dispozitive de salvare sunt testate pentru a confirma ca ele
indeplinesc cerintele din acest capitol, in conformitate cu
cerintele Directivei Consiliului 96/98/CE (> ) privind
echipamentul maritim, care include Recomandarile OMI
privind testarea mijloacelor de salvare.

3. Instructiunile de reincarcare se pastreazd la bord.
Reincarcarea se poate face doar cu Incarcaturi aprobate pentru
stingatoarele respective.

Stingétoarele de incendiu se examineazd anual de cétre
0 persoand competentd, autorizatd de catre administratie.
Fiecare stingator trebuie prevazut cu un marcaj indicand faptul
ca a fost examinat. Trebuie verificatd presiunea hidraulica
pentru toate stingatoarele cu agent de stingere presurizat
permanent si pentru buteliille cu agent propulsor pentru
stingdtoarele nepresurizate, la fiecare 10 ani.

Regula 39: Stingatoare de incendiu portabile din
posturi de comanda si incaperi de locuit si de serviciu

1. Cu exceptia cazurilor mentionate la punctul 2 (de mai
jos), pentru fiecare tip de stingator de la bord care poate fi
reincarcat la bord trebuie prevazute, cel putin, incarcari de
rezerva in procent de 100 % pentru primele 10 stingdtoare si
50 % pentru restul de stingatoare, dar nu mai mult de 60.

2. Pentru navele cu o lungime mai micd de 45 m si
pentru stingatoarele care nu pot fi reincarcate la bord, trebuie
prevazute, cel putin 50 % stingdtoare suplimentare de acelasi
tip si aceeasi capacitate in locul incarcarilor de rezerva.

3. Instructiunile de reincarcare trebuie pastrate la bord.
Reincarcarea se poate face doar cu incarcaturi aprobate pentru
stingatoarele respective.

Regula 41: Echipamente pentru pompieri

Pentru vasele cu o lungime de 45 m si mai mult, trebuie
prevazute cel putin doud echipamente pentru pompieri si
trebuie depozitate astfel incat sa fie usor accesibile, iar locurile
de depozitare sa fie suficient de departate, intr-o pozitie care sa
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Mijloacele de salvare cerute de acest capitol pentru care
nu sunt incluse specificatii detaliate in partea C trebuie sa
fie considerate satisfacatoare de catre administratie, luand
in considerare specificatiile detaliate prevazute pentru
aceste mijloace in capitolul III din Conventia SOLAS din
1974, amendata, precum si In Codul international OMI
privind mijloacele de salvare.

Regula 6: Disponibilitatea si arimarea
ambarcatiunilor de salvare si a barcilor de urgenta

Fiecare ambarcatiune de salvare trebuie arimata:

astfel 1Incat nici ambarcatiunea de salvare nici
dispozitivul sdu de arimare sa nu reprezinte un obstacol in
manevrarea oricarei alte ambarcatiuni de salvare sau de
urgenta din oricare alt post de lansare;

- cat mai aproape de suprafata apei, atat cat este sigur si
posibil, iar in cazul unei ambarcatiuni de salvare alta decat
o plutd de salvare destinata lansarii prin aruncare peste
bord, intr-o astfel de pozitie incat ambarcatiunea de
salvare 1n pozitia de imbarcare sa fie la cel putin 2 metri
fata de linia de plutire cu nava la plind incarcare in cele
mai defavorabile conditii de asietd de pana la 10° si de
inclinare transversala de pana la 20° in orice bord sau pana
la unghiul la care marginea puntii expuse intemperiilor
intrd in apa, indiferent care dintre valori este mai mica;

intr-o stare de pregatire continua, astfel incdt membrii
echipajului sd finalizeze pregatirea de imbarcare si
lansarea in mai putin de 5 minute;

- complet echipata, conform cerintelor din prezentul
capitol.

Regula 23: Birci de salvare

Barcile de urgentd pot fi rigide sau gonflabile ori o
combinatie a celor doua tipuri si:

nu le facd inaccesibile in eventualitatea unui incendiu.
Echipamentele pentru pompieri trebuie sa fie conforme cu
capitolul III regulile 2.1, 2.1.1 si 2.1.2 din Codul OMI pentru
instalatiile de protectie contra incendiului.

Se prevad cel putin doud incarcari de rezerva pentru
fiecare aparat de respiratie cerut.

Regula 42: Planul privind combaterea incendiilor

Planul privind combaterea incendiilor trebuie afisat
permanent.

Continutul acestui plan trebuie sa fie conform cu
Rezolutia OMI A.654(16) ,,Simboluri grafice pentru planul
privind combaterea incendiilor” si Rezolutia OMI A.756(18)
,Linii directoare asupra informatiilor care trebuie prevazute in
planul privind combaterea incendiilor”.

Pentru navele cu o lungime mai mica de 45 m,
administratia poate renunta la aceasta dispozitie.

CAPITOLUL VI: PROTECTIA ECHIPAJULUI

Regula 3: Parapet, balustrade si alte dispozitive de
protectie

Distanta minima pe verticala de la linia de plutire de
operare cea mai de sus pand la partea de sus a parapetului,
masuratd in punctul cel mai de jos al acestuia sau pana la
marginea puntii de lucru, in cazul In care sunt montate
balustrade, trebuie sa asigure protejarea corespunzitoare a
echipajului Tmpotriva apei care inundd puntea, tindnd seama de
starea madrii si conditiile meteorologice In care nava poate
opera, zonele de operare, tipul navei si metoda sa de pescuit.
Bordul liber masurat la mijlocul navei de la marginea puntii de
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buie sd aiba o lungime de cel putin 3,8 m si de cel mult
8,5 m, cu exceptia navelor cu lungimea mai mica de 45 m
pentru care, datoritd dimensiunii navei sau din alte motive
legate de faptul ca transportul unor asemenea barci este
considerat nejustificat sau impracticabil, administratia
poate accepta o barca de salvare cu o lungime mai mica,
dar de cel putin 3,3 m;

buie sa poatd transporta cel putin cinci persoane in pozitia
asezat si o persoana lungitd sau, pentru navele cu
lungimea mai mica de 45 metri, In cazul unei barci de
salvare cu o lungime mai mica de 3,8 metri, sa poata
transporta cel putin patru persoane in pozitia asezat si o
persoana lungita.

Numarul admis de persoane pentru a fi transportate de o
barca de salvare este stabilit de administratie, pe baza unei
testari pentru a determina numarul de locuri. Capacitatea
minima de transport trebuie sa fie conforma cu dispozitiile
Regulii 23 alineatul (1) litera (b) punctul (ii). Pot fi
prevazute, pe podea, locuri in pozitia asezat, cu exceptia
celui pentru tOMlInier. Nici o portiune a locurilor in
pozitie asezat nu trebuie sa fie pe parapet, pe oglindad sau
pe rezerva de flotabilitate pneumatica din bordurile barcii.

lucru, de unde se efectueaza pescuitul, nu trebuie sa fie mai mic
de 300 mm sau nu trebuie sd fie mai mic decat bordul liber
corespunzator pescajului maxim admisibil de operare,
indiferent care valoare este mai mare. La navele cu puntile de
lucru acoperite, care sunt amenajate astfel incat apa sa nu intre
in spatiile de lucru protejate, nu se cere un bord liber minim in
afara celui corespunzator pescajului maxim admisibil de
operare.

Regula 4: Sciri inclinate si verticale
Pentru siguranta echipajului se prevad scéri inclinate si
verticale de dimensiuni si rezistentd corespunzitoare, cu
balustrade si trepte antiderapante si construite in conformitate
cu standardele ISO 1n materie.

CAPITOLUL VII: MIJLOACE SI DISPOZITIVE DE
SALVARE

Regula 3: Evaluarea, testarea s§i aprobarea
mijloacelor si dispozitivelor de salvare
Inainte de a aproba mijloacele si dispozitivele de salvare,
administratia trebuie sa se asigure cd acele mijloace si
dispozitive de salvare sunt testate pentru a confirma ca ele
indeplinesc cerintele din acest capitol, in conformitate cu
cerintele privind echipamentul maritim aprobat de Guvern,
care include Recomandéarile OMI privind testarea mijloacelor
de salvare.
Mijloacele de salvare cerute de acest capitol pentru care nu sunt
incluse specificatii detaliate in partea C trebuie sd fie
considerate satisfacatoare de catre administratie, ludnd in
considerare specificatiile detaliate prevdzute pentru aceste
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mijloace in capitolul III din Conventia SOLAS din 1974,
amendatd, precum si in Codul international OMI privind
mijloacele de salvare.

Regula 6: Disponibilitatea si arimarea
ambarcatiunilor de salvare si a barcilor de urgenta

Fiecare ambarcatiune de salvare trebuie arimata:

— astfel Incdt nici ambarcatiunea de salvare nici
dispozitivul sau de arimare sa nu reprezinte un obstacol in
manevrarea oricarei alte ambarcatiuni de salvare sau de urgenta
din oricare alt post de lansare;

— cat mai aproape de suprafata apei, atat cat este sigur
si posibil, iar In cazul unei ambarcatiuni de salvare alta decat o
pluta de salvare destinata lansarii prin aruncare peste bord, intr-
o astfel de pozitie Incat ambarcatiunea de salvare in pozitia de
imbarcare sa fie la cel putin 2 metri fatd de linia de plutire cu
nava la plind incdrcare in cele mai defavorabile conditii de
asieta de pana la 10° si de Inclinare transversala de pana la 20°
in orice bord sau pana la unghiul la care marginea puntii expuse
intemperiilor intrd in apd, indiferent care dintre valori este mai
mica;

—Intr-o stare de pregatire continua, astfel incat
membrii echipajului sd finalizeze pregdtirea de imbarcare si
lansarea in mai putin de 5 minute;

— complet echipatd, conform cerintelor din prezentul
capitol.

Regula 23: Birci de salvare
Barcile de urgenta pot fi rigide sau gonflabile ori o
combinatie a celor doua tipuri si:
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(1) trebuie sa aiba o lungime de cel putin 3,8 m si de cel mult
8,5 m, cu exceptia navelor cu lungimea mai micd de 45 m
pentru care, datoritd dimensiunii navei sau din alte motive
legate de faptul cd transportul unor asemenea barci este
considerat nejustificat sau impracticabil, administratia poate
accepta o barca de salvare cu o lungime mai mica, dar de cel
putin 3,3 m;
(1) trebuie sd@ poatd transporta cel putin cinci persoane in
pozitia asezat si o persoand lungitd sau, pentru navele cu
lungimea mai mica de 45 metri, in cazul unei barci de salvare
cu o lungime mai micd de 3,8 metri, sd poata transporta cel
putin patru persoane in pozitia asezat si o persoand lungita.

Numarul admis de persoane pentru a fi transportate de
o barca de salvare este stabilit de administratie, pe baza unei
testari pentru a determina numarul de locuri. Capacitatea
minimd de transport trebuie sa fie conforma cu dispozitiile
Regulii 23 alineatul (1) litera (b) punctul (ii). Pot fi prevazute,
pe podea, locuri In pozitia asezat, cu exceptia celui pentru
timonier.

Nici o portiune a locurilor in pozitie asezat nu trebuie
sd fie pe parapet, pe oglinda sau pe rezerva de flotabilitate
pneumatica din bordurile barcii.

ANEXA II

Adaptarea dispozitiilor capitolelor IV, V, VII si IX
ale anexei la Protocolul de la Torremolinos, in
conformitate cu articolul 3 alineatul (4) din acesta,
pentru aplicarea la navele de pescuit noi cu lungimea
de 24 metri sau mai mare

Anexa nr. 2
la Regulamentul privind stabilirea normelor
de siguranta pentru navele de pescuit

Adaptarea dispozitiilor capitolelor IV, V, VII si IX ale
anexei la Protocolul de la Torremolinos, pentru aplicarea

Compatibil
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la navele de pescuit noi cu lungimea de 24 metri sau mai
mare

CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII
ELECTRICE SI SPATII PENTRU MASINILE
FARA PREZENTA PERMANENTA DE PERSONAL

CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII
ELECTRICE SI SPATII PENTRU MASINILE
FARA PREZENTA PERMANENTA DE
PERSONAL

Regulal: Domeniul de aplicare
Se modifica dupd cum urmeaza:

,,Cu exceptia cazului in care se dispune altfel, prezentul
capitol se aplica navelor de pescuit noi cu lungimea de 24
metri sau mai mare.”

Regula 7: Comunicarea intre timonerie si spatiul
masinilor

Se modifica si se completeazd dupa cum urmeaza:

,»S¢ prevad doua dispozitive separate de comunicare...,
din care unul este un telegraf din compartimentul
maginilor, cu exceptia navelor cu lungimea mai mica de
45 metri, In care instalatia de propulsie este controlata
direct de la timonerie si pentru care administratia poate
accepta alte dispozitive de comunicare decat telegraful din
compartimentul masinilor.”

Regula 8: Comanda de la timonerie a instalatiei de
propulsie

La alineatul (1), litera (d) se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:

CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII
ELECTRICE SI SPATII PENTRU MASINILE FARA
PREZENTA PERMANENTA DE PERSONAL

Regulal: Domeniul de aplicare

Se modifica dupd cum urmeaza:

,»Cu exceptia cazului in care se dispune altfel, prezentul
capitol se aplica navelor de pescuit noi cu lungimea de 24 metri
sau mai mare.”

Regula 7: Comunicarea intre timonerie si spatiul
masinilor

Se modifica si se completeazd dupa cum urmeaza:

»S¢ prevad doud dispozitive separate de comunicare.. .,
din care unul este un telegraf din compartimentul masinilor, cu
exceptia navelor cu lungimea mai micd de 45 metri, in care
instalatia de propulsie este controlata direct de la timonerie si
pentru care administratia poate accepta alte dispozitive de
comunicare decat telegraful din compartimentul masinilor.”

Regula 8: Comanda de la timonerie a instalatiei de
propulsie

La alineatul (1), litera (d) se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:
»---sau sala de comanda. La vasele cu lungimea mai mica de
45 metri, administratia poate permite ca postul de comanda din
spatiul masinilor sa fie doar un post pentru situatii de avarie, cu

Compatibil
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,-..sau sala de comanda. La vasele cu lungimea mai mica
de 45 metri, administratia poate permite ca postul de
comanda din spatiul masinilor sa fie doar un post pentru
situatii de avarie, cu conditia supravegherii si comenzii
corespunzatoare din timonerie.”

Regula 16: Sursa principala de energie electrica

La alineatul (1), litera (b) se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:

....grupurile fiind oprite. Cu toate acestea, la navele cu
lungimea mai mica de 45 metri, in cazul opririi unuia din
grupurile electrogene, este necesara doar asigurarea
functiondrii serviciilor esentiale pentru propulsia si
siguranta navei.”

Regula 17: Sursa de rezerva pentru energie electrica

Alineatul (6) se modifica si se completeaza dupa cum
urmeaza:

,Lanavele cu lungimea mai mica de 45 metri se instaleaza
o baterie de acumulator, montatd in conformitate cu
dispozitiile prezentului articol, alta decat bateriile pentru
emitatorul- receptorul radioelectric.”

Regula 22: Sistemul de alarma

La alineatul (2), litera (a) se modifica si se completeaza
dupd cum urmeaza:

»Sistemul de alarma ... Tn pozitia corespunzatoare. Totusi,
la navele cu lungimea mai mica de 45 metri, administratia
poate permite posibilitatea sistemului de a semnaliza
sonor si vizual fiecare functie de alarma in parte numai la
timonerie.”

La alineatul (2), litera (b) se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:

conditia supravegherii $i comenzii corespunzatoare din
timonerie.”

Regula 16: Sursa principala de energie electrica

La alineatul (1), litera (b) se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:
»...grupurile fiind oprite. Cu toate acestea, la navele cu
lungimea mai micad de 45 metri, in cazul opririi unuia din
grupurile electrogene, este necesara doar asigurarea
functionarii serviciilor esentiale pentru propulsia si siguranta
navei.”

Regula 17: Sursa de rezerva pentru energie
electrica
Alineatul (6) se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:
,»La navele cu lungimea mai mica de 45 metri se instaleaza o
baterie de acumulator, montatd in conformitate cu dispozitiile
prezentului articol, alta decat bateriile pentru emitatorul-
receptorul radioelectric.”

Regula 22: Sistemul de alarma

La alineatul (2), litera (a) se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:
»distemul de alarma ... n pozitia corespunzatoare. Totusi, la
navele cu lungimea mai mica de 45 metri, administratia poate
permite posibilitatea sistemului de a semnaliza sonor si vizual
fiecare functie de alarma in parte numai la timonerie.”

La alineatul (2), litera (b) se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:
,La navele cu lungimea de 45 metri sau mai mare, sistemul de
alarma este racordat la...”.
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,La navele cu lungimea de 45 metri sau mai mare,
sistemul de alarma este racordat la...”.

La alineatul (2), litera (c) se modifica si se completeaza
dupd cum urmeaza:

,La navele cu lungimea de 45 metri sau mai mare trebuie
sd se declanseze o alarmd pentru prevenirea
mecanicilor...”.

CAPITOLUL V: PREVENIREA, DETECTAREA
SI STINGEREA INCENDIILOR, COMBATEREA
INCENDIILOR

Regula 2: Definitii

La alineatul (14), litera (b) se modifici dupd cum
urmeaza:

»-..nu mai putin de 375 kilowati.”
PARTEA C
Se inlocuieste titlul dupa cum urmeaza:

C -MASURI DE SECURITATE IMPOTRIVA
INCENDIILOR  APLICABILE NAVELOR CU
LUNGIMEA DE 24 METRI SAU MAI MARE DAR
MAI MICA DE 60 METRI”

Regula 35: Pompe de incendiu
Se insereaza urmatorul alineat:

,,Fard a aduce atingere dispozitiei din capitolul V articolul
35 alineatul (1), se prevad intotdeauna doud pompe de
incendiu.”

La alineatul (8) se adauga textul urmator:

,,...dar nu va fi In nici un caz sub 25 m3¥/h.”

La alineatul (2), litera (c) se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:
,Lanavele cu lungimea de 45 metri sau mai mare trebuie sa se
declangeze o alarma pentru prevenirea mecanicilor...”.

CAPITOLUL V: PREVENIREA, DETECTAREA SI
STINGEREA INCENDIILOR, COMBATEREA
INCENDIILOR

Regula 2: Definitii

La alineatul (14), litera (b) se modificdi dupa cum
urmeaza: ,,...nu mai putin de 375 kilowati.”

PARTEA C

Se inlocuieste titlul dupa cum urmeaza:

L,PARTEA C -MASURI DE SECURITATE
IMPOTRIVA INCENDIILOR APLICABILE NAVELOR CU
LUNGIMEA DE 24 METRI SAU MAI MARE DAR MAI
MICA DE 60 METRI”

Regula 35: Pompe de incendiu

Se insereaza urmatorul alineat:
,Fara a aduce atingere dispozitiei din capitolul V articolul 35
alineatul (1), se prevad intotdeauna doua pompe de incendiu.”

La alineatul (8) se adauga textul urmator: ,,...dar nuva
fi in nici un caz sub 25 m*/h.”

Regula 40: Dispozitive de stingere a incendiilor in
spatiile masinilor

La alineatul (1), litera (a) se modifica dupa cum
urmeaza: ,,...nu mai putin de 375 kilowati...”.
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Regula 40: Dispozitive de stingere a incendiilor in
spatiile masinilor

La alineatul (1), litera (a) se modifica dupa cum urmeaza:
,»-..nu mai putin de 375 kilowati...”.

CAPITOLUL VII: DISPOZITIVE SI MASURI DE
SALVARE

Regula 1: Domeniul de aplicare
Alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:

Cu exceptia cazului In care se dispune altfel, prezentul
capitol se aplica navelor noi cu lungimea de 24 metri sau
mai mare.”

Regula 5: Numarul si tipul ambarcatiunilor plutelor
si barcilor de salvare

iceputul alineatului (3) se modifica dupa cum urmeaza:

vele cu lungimea mai mica de 75 metri, dar cu lungimea de
45 metri sau mai mare, respecta cerintele urmatoare:”.

e adaugd un nou alineat (3a) cu urmatorul text:

Navele cu lungimea mai mica de 45 metri sunt prevazute
cu:

nbarcatiuni si plute de salvare cu o capacitate totala de cel
putin 200 % din numadrul total al persoanelor de la bord.
Este posibild lansarea, de pe oricare din partile navei, a
unui numadr suficient de ambarcatiuni si plute de salvare
care sa cuprinda cel putin numarul total de persoane de la
bord, si

barca de salvare, cu exceptia cazului in care administratia
considerd cd aceasta nu este necesard datoritd
dimensiunilor si capacitatii de manevrare a navei,
accesului usor la dispozitivele de cautare si salvare,
sistemelor de avertizare meteorologica, faptului cd nava

CAPITOLUL VII: DISPOZITIVE SI MASURI DE
SALVARE

Regula 1: Domeniul de aplicare

Alineatul (1) se modificd dupa cum urmeaza: ,,(1) Cu
exceptia cazului 1n care se dispune altfel, prezentul capitol se
aplica navelor noi cu lungimea de 24 metri sau mai mare.”

Regula 5: Numarul si tipul ambarcatiunilor plutelor si
barcilor de salvare

1. Inceputul alineatului (3) se modificdi dupd cum
urmeaza:

,Navele cu lungimea mai mica de 75 metri, dar cu lungimea de
45 metri sau mai mare, respecta cerintele urmatoare:”.

2. Se adauga un nou alineat (3a) cu urmatorul text:
»(3a) Navele cu lungimea mai mica de 45 metri sunt prevazute
cu:

(a) ambarcatiuni si plute de salvare cu o capacitate
totala de cel putin 200 % din numarul total al persoanelor de la
bord. Este posibila lansarea, de pe oricare din partile navei, a
unui numadr suficient de ambarcatiuni si plute de salvare care sa
cuprinda cel putin numarul total de persoane de la bord, si

(b) o barca de salvare, cu exceptia cazului in care
administratia considerd cd aceasta nu este necesara datorita
dimensiunilor si capacitatii de manevrare a navei, accesului
usor la dispozitivele de cautare si salvare, sistemelor de
avertizare meteorologica, faptului ca nava opereaza in zone in
care nu poate intalni vreme rea sau caracteristicilor sezoniere
ale operdrii sale.”
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opereaza in zone in care nu poate intdlni vreme rea sau
caracteristicilor sezoniere ale operarii sale.”

iceputul alineatului (4) se modifica si se completeaza dupa
cum urmeaza:

In loc de indeplinirea cerintelor de la alineatul (2) litera
(a), alineatul (3) litera (a) si alineatul (3a) litera (a), navele
pot transporta...”.

Regulal0: Colaci de salvare
a alineatul (1), litera (b) se modifica dupa cum urmeaza:

e colaci de salvare la bordul navelor cu lungimea mai mica
de 75 metri, dar de cel putin 45 metri;”

e adauga un nou alineat (1¢) cu urmatorul text:

atru colaci de salvare la bordul navelor cu lungimea mai
mica de 45 metri.”

Regula 13: Aparate radio pentru salvarea vietilor
omenesti

Se insereaza un nou alineat (1a) cu urmatorul text:

Cu toate acestea, pentru navele cu lungimea mai mica de
45 m, numarul de aparate poate fi redus la doua daca
administratia considera ca nu este necesara existenta a trei
asemenea aparate, date fiind zona de operare a navei si
numarul de persoane care lucreaza la bord;”

Regula 14: Transponder radar
Se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

,»...la fiecare din ambarcatiunile si plutele de salvare.
Fiecare nava cu lungimea mai micd de 45 metri va fi
dotata cu cel putin un transponder radar.”

CAPITOLUL IX: COMUNICATII RADIO

Regula 1: Domeniul de aplicare

3.Inceputul alineatului (4) se modifici si se
completeaza dupa cum urmeaza:
»(4) In loc de indeplinirea cerintelor de la alineatul (2) litera
(a), alineatul (3) litera (a) si alineatul (3a) litera (a), navele pot
transporta...”.

Regulal0: Colaci de salvare

1. La alineatul (1), litera (b) se modifica dupa cum
urmeaza ,,sase colaci de salvare la bordul navelor cu lungimea
mai mica de 75 metri, dar de cel putin 45 metri;”

2. Se adauga un nou alineat (Ic) cu urmatorul text:
,»(1¢) patru colaci de salvare la bordul navelor cu lungimea mai
micd de 45 metri.”

Regula 13: Aparate radio pentru salvarea vietilor
omenesti

Se insereazd un nou alineat (la) cu urmadtorul text:
»(1a) Cu toate acestea, pentru navele cu lungimea mai mica de
45 m, numarul de aparate poate fi redus la doud daca
administratia considera cd nu este necesard existenta a trei
asemenea aparate, date fiind zona de operare a navei si numarul
de persoane care lucreaza la bord;”

Regula 14: Transponder radar

Se modifica si se completeazd dupad cum urmeaza:
»-..la fiecare din ambarcatiunile si plutele de salvare. Fiecare
nava cu lungimea mai micd de 45 metri va fi dotata cu cel putin
un transponder radar.”
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La alineatul (1), prima tezd se modificd dupa cum
urmeaza:

»(1) Cu exceptia cazului in care se dispune altfel,
prezentul capitol se aplicd navelor noi cu lungimea de 24
metri sau mai mare si navelor existente cu lungimea de 45
metri sau mai mare.”

Norma 7: Echipamente radio: zona maritima A1l
Se insereaza urmatorul alineat (4):

,Prin derogare de la dispozitiile normei 4 litera (a),
administratia poate excepta navele de pescuit noi cu o
lungime de 24 pana la 45 de metri care opereaza exclusiv
in zona maritima A1, de obligatiile impuse de norma 6
alineatul (1) litera (f) si de norma 7 alineatul (3) cu
conditia ca acestea sa fie echipate cu o instalatie radio
VHF, asa cum se prevede in norma 6 alineatul (1) litera
(a), completatd de o instalatie radio VHF care utilizeaza
sistemul de apel digital selectiv pentru transmiterea
apelurilor de alertd nava-sol, asa cum se prevede in norma
7 alineatul (1) litera (a)”

CAPITOLUL IX: COMUNICATII RADIO

Regula 1: Domeniul de aplicare

La alineatul (1), prima tezd se modificaA dupd cum
urmeaza: (1) Cu exceptia cazului in care se dispune altfel,
prezentul capitol se aplica navelor noi cu lungimea de 24 metri
sau mai mare si navelor existente cu lungimea de 45 metri sau
mai mare.”

Norma 7: Echipamente radio: zona maritima Al

Se insereazd urmatorul alineat (4): ,,Prin derogare de
la dispozitiile normei 4 litera (a), administratia poate excepta
navele de pescuit noi cu o lungime de 24 pana la 45 de metri
care opereaza exclusiv in zona maritima Al, de obligatiile
impuse de norma 6 alineatul (1) litera (f) si de norma 7 alineatul
(3) cu conditia ca acestea sa fie echipate cu o instalatie radio
VHF, asa cum se prevede in norma 6 alineatul (1) litera (a),
completata de o instalatie radio VHF care utilizeazad sistemul
de apel digital selectiv pentru transmiterea apelurilor de alerta
nava-sol, asa cum se prevede in norma 7 alineatul (1) litera (a)”

ANEXA 111

Dispozitii de aplicare regionala sau locala [articolul 3
alineatul (3) si articolul 4 alineatul (1)]

Anexa nr. 3
la Regulamentul privind stabilirea normelor
de sigurantd pentru navele maritime de pescuit

DISPOZITII DE APLICARE REGIONALA SAU
LOCALA

Compatibil

A. Dispozitii aplicabile in regiunile ,,nordice”

1. Zona de aplicare

Compatibil
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1. Zona de aplicare

Cu exceptia cazului in care se dispune altfel, apele aflate
la nordul limitei ilustrate pe harta anexatd la prezenta
anexa, fara Marea Baltica. Aceasta limita este definita de
paralela de latitudine 62° N de la coasta de vest a
Norvegiei pand la longitudinea 4° V, in continuare de
meridianul de longitudine 4° V pana la latitudinea 60° 30’
N, in continuare de latitudinea 60° 30" N pana la
longitudinea 5° V, in continuare de meridianul de
longitudine 5° V pana la latitudinea 60° N, in continuare
de paralela de latitudine 60° N pana la longitudinea 15°
V, in continuare de meridianul de longitudine 15° V pana
la latitudinea 62° N, in continuare de paralela de latitudine
62° N pana la longitudinea 27° V, in continuare de
meridianul de longitudine 27° V pana la latitudinea 59° N
si in continuare de paralela de latitudine 59° N spre vest.

2. Definitii

,,Gheturi mari in derivd” sunt gheturile in deriva care
acopera 8/10 sau mai mult din suprafata marii.

3. Adaugire la regula I11/7 alineatul (1) (Conditii de
operare)

In afard de conditiile de operare specifice previzute la
regula I1I/7 alineatul (1), se mai au in vedere urmatoarele
conditii de operare:

ntru conditia de operare (b), (c) sau (d), in functie de care
dintre ele produce cele mai mici valori ale parametrilor de
stabilitate enumerati la regula 2, calculele iau in
considerare acumularea de gheatd, in conformitate cu
dispozitiile regulii I1I/8;

ntru navele cu setci: plecarea din zonele de pescuit cu
echipamentul de pescuit, fara incarcatura de peste si 30 %
provizii, bunuri consumabile, combustibil etc., tindnd

Cu exceptia cazului in care se dispune altfel, apele
aflate la nordul limitei ilustrate pe harta anexatd la prezenta
anexa, fara Marea Baltica. Aceasta limitd este definita de
paralela de latitudine 62° N de la coasta de vest a Norvegiei
pand la longitudinea 4° V, in continuare de meridianul de
longitudine 4° V pana la latitudinea 60° 30’ N, n continuare de
latitudinea 60° 30’ N pana la longitudinea 5° V, in continuare
de meridianul de longitudine 5° V pana la latitudinea 60° N, in
continuare de paralela de latitudine 60° N pana la longitudinea
15° V, in continuare de meridianul de longitudine 15° V pana
la latitudinea 62° N, in continuare de paralela de latitudine 62°
N pana la longitudinea 27° V, in continuare de meridianul de
longitudine 27° V pana la latitudinea 59° N si in continuare de
paralela de latitudine 59° N spre vest.

2. Definitii
,»Gheturi mari In derivd” sunt gheturile n deriva care
acopera 8/10 sau mai mult din suprafata marii.

3. Adaugire la regula ITl/7 alineatul (1) (Conditii de
operare)

In afard de conditiile de operare specifice previzute la
regula III/7 alineatul (1), se mai au in vedere urmatoarele
conditii de operare:

(e) pentru conditia de operare (b), (c) sau (d), in functie
de care dintre ele produce cele mai mici valori ale parametrilor
de stabilitate enumerati la regula 2, calculele iau in considerare
acumularea de gheata, in conformitate cu dispozitiile regulii
1/8;

(f) pentru navele cu setci: plecarea din zonele de pescuit
cu echipamentul de pescuit, fard incarcatura de peste si 30 %
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cont de acumularea de gheatd in conformitate cu
dispozitiile regulii I11/8.

4. Adaugire la regula I11I/8 (acumularea de gheata)

Dispozitiile specifice ale regulii III/8 si orientdrile
specifice date de recomandarea 2 a conferintei de la
Torremolinos se aplicd in regiunile in cauza, adica
inclusiv in afara limitelor indicate pe harta anexata la
recomandarea mentionata.

Fara a aduce atingere dispozitiilor regulii III/8 alineatul
(1) literele (a) si (b), se admit urmatoarele acumulari de
gheatd 1n calculele de stabilitate pentru navele care
opereaza 1n zona situata la nord de latitudinea 63° N, intre
longitudinea 28° V si longitudinea 11° V, pe baza
valorilor urmatoare:

kilograme pe metru patrat la puntile si pasarelele expuse
la intemperii;

kilograme pe metru patrat pentru zona laterala
proeminenta de pe fiecare parte a navei deasupra planului
apeli.

5. Regula VII/5 alineatul (2) litera (b) si alineatul (3)
litera (b) (Numarul si tipul ambarcatiunilor, plutelor si
barcilor de salvare)

Fard a aduce atingere dispozitiilor regulii VII/5 alineatul
(2) litera (b), alineatul (3) litera (b) si alineatul (3a), pentru
navele de pescuit al caror corp este construit conform
normelor unei organizatii recunoscute, pentru operare in
apele cu concentratie mare de gheturi n deriva, conform
regulii II/1 alineatul 2 al anexei la Protocolul de la
Torremolinos, barca de salvare prevazuta la alineatul (2)
litera (b), alineatul (3) litera (b) sau alineatul (3a) litera (b)
este cel putin partial acoperita (conform dispozitiilor
regulii VII/18) si are o capacitate suficientd pentru
primirea tuturor persoanelor aflate la bord.

provizii, bunuri consumabile, combustibil etc., tindnd cont de
acumularea de gheatd in conformitate cu dispozitiile regulii
111/8.

4. Adaugire la regula I11/8 (acumularea de gheata)

Dispozitiile specifice ale regulii III/8 si orientarile
specifice date de recomandarea 2 a conferintei de Ila
Torremolinos se aplica in regiunile in cauza, adica inclusiv in
afara limitelor indicate pe harta anexata la recomandarea
mentionata.

Fara a aduce atingere dispozitiilor regulii I1I/8 alineatul
(1) literele (a) si (b), se admit urmatoarele acumulari de gheata
in calculele de stabilitate pentru navele care opereaza in zona
situata la nord de latitudinea 63° N, Intre longitudinea 28° V si
longitudinea 11° V, pe baza valorilor urmatoare:

(a) 40 kilograme pe metru patrat la puntile si pasarelele
expuse la intemperii;

(b) 10 kilograme pe metru patrat pentru zona laterald
proeminenta de pe fiecare parte a navei deasupra planului apei.

S. Regula VII/S alineatul (2) litera (b) si alineatul
(3) litera (b) (Numdrul si tipul ambarcatiunilor, plutelor si
barcilor de salvare)

Fard a aduce atingere dispozitiilor regulii VII/5
alineatul (2) litera (b), alineatul (3) litera (b) si alineatul (3a),
pentru navele de pescuit al caror corp este construit conform
normelor unei organizatii recunoscute, pentru operare in apele
cu concentratie mare de gheturi in deriva, conform regulii 11/1
alineatul 2 al anexei la Protocolul de la Torremolinos, barca de
salvare prevazuta la alineatul (2) litera (b), alineatul (3) litera
(b) sau alineatul (3a) litera (b) este cel putin partial acoperitd
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6. Regula VII/9 (Costum de imersiune si mijloace de
protectie termicd)

Fara a aduce atingere dispozitiilor regulii 9, pentru fiecare
persoana de la bord se asigurd un costum de imersiune
aprobat, de marime corespunzatoare, care respecta
dispozitiile regulii VII/25, inclusiv masurile aplicabile
regulii mentionate si prevazute In prezenta anexa la
punctul 1.8.

7. Regula VII/14 (transponder radar)

Prin adaugare la dispozitiile capitolului VII partea B, toate
ambarcatiunile de salvare, barcile de salvare si plutele de
salvare sunt echipate permanent cu un transponder radar
aprobat care functioneaza 1n banda de 9 GHz.

8. Regula VII/25 (costume de imersiune)

Fara a aduce atingere dispozitiilor regulii VII/25, toate
costumele de imersiune prevazute la punctul 1.6 din
prezenta anexa sunt realizate dintr-un material cu calitati
izolante proprii si respecta, de asemenea, conditiile de
flotabilitate specificate de regula VII/24 alineatul (1) litera
(c) punctul (i). Se aplica de asemenea si toate celelalte
dispozitii relevante din regula VII/25.

9. Regula X/3 alineatul (7) (Instalatii radar)

Fard a aduce atingere dispozitiilor regulii X/3 alineatul
(7), fiecare nava cu lungimea de cel putin 24 metri este
echipatd cu o instalatie de radiolocatie aprobata de catre
administratie. Aceastd instalatie de radiolocatie poate
functiona 1n banda de frecventd de 9 GHz.

10. Regula X/5 (Echipament de semnalizare)

Prin adaugare la dispozitiile regulii X/5, fiecare nava,
atunci cand opereaza in ape 1n care se Intalnesc
concentratii mari de gheturi In deriva, este echipata cu cel

(conform dispozitiilor regulii VII/18) si are o capacitate
suficienta pentru primirea tuturor persoanelor aflate la bord.

6. Regula VII/9 (Costum de imersiune si mijloace de
protectie termica)

Fard a aduce atingere dispozitiilor regulii 9, pentru
fiecare persoana de la bord se asigura un costum de imersiune
aprobat, de marime corespunzdtoare, care respectd dispozitiile
regulii VII/25, inclusiv masurile aplicabile regulii mentionate
si prevazute 1n prezenta anexa la punctul 1.8.

7. Regula VII/14 (transponder radar)

Prin adaugare la dispozitiile capitolului VII partea B, toate
ambarcatiunile de salvare, barcile de salvare si plutele de
salvare sunt echipate permanent cu un transponder radar
aprobat care functioneaza in banda de 9 GHz.

8. Regula VII/25 (costume de imersiune)

Fard a aduce atingere dispozitiilor regulii VII/25, toate
costumele de imersiune prevazute la punctul 1.6 din prezenta
anexa sunt realizate dintr-un material cu calitati izolante proprii
si respecta, de asemenea, conditiile de flotabilitate specificate
de regula V11/24 alineatul (1) litera (c) punctul (1). Se aplica de
asemenea si toate celelalte dispozitii relevante din regula
VII/25.

9. Regula X/3 alineatul (7) (Instalatii radar)
Fard a aduce atingere dispozitiilor regulii X/3 alineatul (7),
fiecare nava cu lungimea de cel putin 24 metri este echipata cu
o instalatie de radiolocatie aprobatd de catre administratie.
Aceasta instalatie de radiolocatie poate functiona in banda de
frecventa de 9 GHz.
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putin un proiector cu o capacitate de iluminare de cel putin
1 lux, masurata la distanta de 750 metri.

B. Dispozitii aplicabile in regiunile sudice
1. Zone de aplicare

Marea Mediterana si zonele de coasta, pana la 20 mile
distanta de coasta Spaniei si Portugaliei, in zona de vara a
Oceanului Atlantic, conform precizarilor din ,Harta
zonelor si regiunilor sezoniere” din anexa II la Conventia
Internationala asupra Liniilor de Incircare (') din 1996,
in forma modificata.

2. Regula VII/9 alineatul (1) (Costume de imersiune)

Tinand cont de dispozitiile regulii VII/9 alineatul (4), se
adauga la sfarsitul alineatului (1) urmatoarea teza:

,Pentru navele cu lungimea mai mica de 45 metri nu sunt
necesare mai mult de doua costume de imersiune.”

3. Regula IX/1 (Comunicatii radio)
Se adauga un alineat nou (1a) cu urmatorul text:

,(1a) Prezentul capitol se aplica, de asemenea, navelor noi
cu lungimea de 24 metri sau mai mare, cu conditia ca zona
in care opereaza sa fie deservitd in mod corespunzator de
o statie de coastd care opereaza conform unui plan de
referinta OMIL.”

REGIUNEA DE NORD

10. Regula X/5 (Echipament de semnalizare)
Prin addugare la dispozitiile regulii X/5, fiecare nava, atunci
cand opereaza in ape in care se intdlnesc concentratii mari de
gheturi in deriva, este echipata cu cel putin un proiector cu o
capacitate de iluminare de cel putin 1 lux, masurata la distanta
de 750 metri.

B. Dispozitii aplicabile in regiunile sudice

1. Zone de aplicare

Marea Mediterana si zonele de coastd, pana la 20 mile
distantd de coasta Spaniei si Portugaliei, in zona de vard a
Oceanului Atlantic, conform precizarilor din ,,Harta zonelor si
regiunilor sezoniere” din anexa II la Conventia Internationala
asupra Liniilor de Incarcare (') din 1996, in forma
modificata.

2. Regula VII/9 alineatul (1) (Costume de
imersiune)
Tinand cont de dispozitiile regulii VII/9 alineatul (4), se adauga
la sfarsitul alineatului (1) urmatoarea teza:
,Pentru navele cu lungimea mai mica de 45 metri nu sunt
necesare mai mult de doua costume de imersiune.”

3. Regula IX/1 (Comunicatii radio)
Se adauga un alineat nou (1a) cu urmatorul text:
»(1a) Prezentul capitol se aplica, de asemenea, navelor noi cu
lungimea de 24 metri sau mai mare, cu conditia ca zona in care
opereaza sa fie deservitd in mod corespunzator de o statie de
coasta care opereaza conform unui plan de referinta OMI.”
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() Conventia Internationald asupra Liniilor de Incircare din 1996
adoptata la 5 aprilie 1996 la Conferinta Internationala asupra Liniilor de
Incarcare, organizati la Londra la invitatia Organizatiei Consultative
Maritime Interguvernamentale.

REGIUNEA DE NORD

Tap—-

ANEXA IV

Cerinte specifice de siguranta [articolul 3 alineatul

)

Anexa nr. 4
la Regulamentul privind stabilirea normelor
de siguranta pentru navele maritime de pescuit

CERINTE SPECIFICE DE SIGURANTA

Compatibil
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CAPITOLUL II: CONSTRUCTIA,
ETANSEITATEA LA APA SI ECHIPAMENTUL

Se adauga urmatoarele reguli noi:

wRegula 16: Punti de lucru intr-o suprastructura
inchisa

ceste punti sunt prevazute cu un sistem de scurgere eficient
cu o capacitate de scurgere corespunzitoare pentru
evacuarea apei de spalare si a deseurilor de peste.

oate deschiderile necesare pentru operatiunile de pescuit
sunt prevazute cu dispozitive de inchidere rapida si
eficienta de catre o singurd persoana.

estele capturat, adus pe aceste punti pentru manipulare si
prelucrare, este plasat in tarcuri care respectd dispozitiile
capitolului IIl regula 11. Este prevazut un sistem de
scurgere eficient. Se prevede o protectie corespunzatoare
impotriva unui flux necontrolat de apa pe puntea de
serviciu.

untile de mai sus dispun de cel putin doua iesiri.

\dltimea libera in zona de lucru este, in toate punctele, de
cel putin doi metri.

e prevede un sistem fix de ventilatie care asigura cel putin
sase schimbari ale aerului pe ora.

Regula 17: Scara de pescaj

oate navele sunt prevazute cu scarad de pescaj In decimetri
de fiecare parte a etravei si a pupel.

cest marcaj se amplaseazd cat mai aproape de
perpendiculare.

CAPITOLUL II:
CONSTRUCTIA, ETANSEITATEA LA APA SI
ECHIPAMENTUL

Se adauga urmatoarele reguli noi:

wRegula 16: Punti de lucru intr-o suprastructura
inchisa

1. Aceste punti sunt prevazute cu un sistem de scurgere
eficient cu o capacitate de scurgere corespunzatoare pentru
evacuarea apei de spalare si a deseurilor de peste.

2. Toate deschiderile necesare pentru operatiunile de
pescuit sunt prevazute cu dispozitive de inchidere rapida si
eficientd de catre o singura persoana.

3. Pestele capturat, adus pe aceste punti pentru
manipulare si prelucrare, este plasat in tarcuri care respecta
dispozitiile capitolului III regula 11. Este prevazut un sistem de
scurgere eficient. Se prevede o protectie corespunzatoare
impotriva unui flux necontrolat de apa pe puntea de serviciu.

4. Puntile de mai sus dispun de cel putin doua iesiri.

5. Inaltimea liberad in zona de lucru este, in toate
punctele, de cel putin doi metri.

6. Se prevede un sistem fix de ventilatie care asigura cel
putin sase schimbari ale aerului pe ora.

Regula 17: Scara de pescaj

1. Toate navele sunt prevdzute cu scard de pescaj in
decimetri de fiecare parte a etravei si a pupei.

2. Acest marcaj se amplaseazd cat mai aproape de
perpendiculare.

Compatibil
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Regula 18: Cuve de apa de mare refrigerata (AMR)
si apa de mare inghetatd (AMI) pentru peste

aca se utilizeaza cuvele AMR sau AMI sau echipamente
similare, cuvele respective trebuie sa fie prevazute cu un
dispozitiv separat si permanent pentru umplerea cu apa de
mare si golirea acesteia.

aca aceste cuve se utilizeazd si pentru transportul
incarcaturii uscate, ele sunt echipate cu un sistem de
uscare si cu dispozitive adecvate pentru evitarea infiltrarii
apei din sistemul de uscare in cuve.”

CAPITOLUL IIT: STABILITATEA SI STAREA
CORESPUNZATOARE DE NAVIGABILITATE

Regula 9: Proba de stabilitate
Se adauga un nou alineat (4):

’roba de stabilitate si determinarea conditiilor prevazute in
capitolul III regula 9 alineatul (1) se realizeaza cel putin o
datd la 10 ani.”

CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII
ELECTRICE SI SPATII PENTRU MASINILE
FARA PREZENTA PERMANENTA DE
PERSONAL

Regula 13: Transmisia de cirma
Alineatul (10) se completeaza dupa cum urmeaza:

,Dacd aceasta sursd de energie este electrica, sursa
auxiliara de energie electricd poate sd alimenteze
comanda auxiliard a carmei timp de cel putin 10 minute.”

Regula 16: Sursa principala de energie electrica
Se adauga alineatul (3) cu urmatorul text:

n cazul In care sunt exclusiv electrice, luminile de
navigatie sunt alimentate printr-un tablou separat si

Regula 18: Cuve de apa de mare refrigerata (AMR) si apa
de mare inghetata (AMI) pentru peste

1. Daca se utilizeazda cuvele AMR sau AMI sau
echipamente similare, cuvele respective trebuie sa fie
prevazute cu un dispozitiv separat si permanent pentru
umplerea cu apa de mare si golirea acesteia.

2. Daca aceste cuve se utilizeaza si pentru transportul
incarcaturii uscate, ele sunt echipate cu un sistem de uscare si
cu dispozitive adecvate pentru evitarea infiltrarii apei din
sistemul de uscare 1n cuve.”

CAPITOLUL III: STABILITATEA SI STAREA
CORESPUNZATOARE DE NAVIGABILITATE
Regula 9: Proba de stabilitate
Se adauga un nou alineat (4):
,»(4) Proba de stabilitate si determinarea conditiilor prevazute
in capitolul III regula 9 alineatul (1) se realizeaza cel putin o
datd la 10 ani.”

CAPITOLUL IV: MASINI SI INSTALATII
ELECTRICE SI SPATII PENTRU MASINILE FARA
PREZENTA PERMANENTA DE PERSONAL

Regula 13: Transmisia de cirma

Alineatul (10) se completeaza dupa cum urmeaza:
,Daca aceasta sursd de energie este electrica, sursa auxiliara de
energie electricd poate sa alimenteze comanda auxiliard a
carmei timp de cel putin 10 minute.”

Regula 16: Sursa principala de energie electrica
Se adauga alineatul (3) cu urmatorul text:
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independent de comanda si sunt prevazute dispozitive
specifice pentru controlul acestor lumini.”

Regula 17: Sursa auxiliara de energie electrica

Fard a aduce atingere dispozitiilor alineatului (2), pentru
navele cu o lungime de cel putin 45 metri sursa auxiliara
de energie electricd poate sd alimenteze instalatiile
indicate in regula mentionata timp de cel putin opt ore.

CAPITOLUL V: PREVENIREA, DETECTAREA
SI STINGEREA INCENDIILOR, COMBATEREA
INCENDIILOR

Regula 22: Dispozitive de stingere a incendiilor in
spatiile masinilor

Fara a aduce atingere dispozitiilor prezentului articol,
toate spatiile masinilor din categoria A sunt prevazute cu
un dispozitiv fix pentru stingerea incendiilor.

Regula 40: Dispozitive de stingere a incendiilor in
spatiile masinilor

Fara a aduce atingere dispozitiilor prezentei reguli, toate
spatiile masinilor din categoria A sunt prevdzute un
dispozitiv fix pentru stingerea incendiilor.

,(3)In cazul in care sunt exclusiv electrice, luminile de
navigatie sunt alimentate printr-un tablou separat si
independent de comanda si sunt prevazute dispozitive specifice
pentru controlul acestor lumini.”

Regula 17: Sursa auxiliara de energie electrica

Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatului (2),
pentru navele cu o lungime de cel putin 45 metri sursa auxiliara
de energie electrica poate sa alimenteze instalatiile indicate in
regula mentionata timp de cel putin opt ore.

CAPITOLUL V: PREVENIREA,
DETECTAREA SI STINGEREA INCENDIILOR,
COMBATEREA INCENDIILOR

Regula 22: Dispozitive de stingere a incendiilor in
spatiile masinilor
Fard a aduce atingere dispozitiilor prezentului articol, toate
spatiile masinilor din categoria A sunt prevazute cu un
dispozitiv fix pentru stingerea incendiilor.

Regula 40: Dispozitive de stingere a incendiilor in
spatiile masinilor
Fard a aduce atingere dispozitiilor prezentei reguli, toate
spatiile masinilor din categoria A sunt prevazute un dispozitiv
fix pentru stingerea incendiilor.
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Anexa nr. 5 | Compatibil

ANEXA V la Regulamentul privind stabilirea normelor

de sigurantd pentru navele maritime de pescuit

FORMULARE PENTRU CERTIFICATUL DE
CONFORMITATE, CERTIFICATUL DE SCUTIRE
SI FISA ECHIPAMENTELOR
CERTIFICATUL DE CONFORMITATE FORMULARE PENTRU CERTIFICATUL DE Compatibil
CONFORMITATE, CERTIFICATUL DE SCUTIRE SI

La prezentul certificat de conformitate se anexeaza o fisa Compatibil

a echipamentelor
(Stampila oficiald) (Statul)
pentru o nava de pescuit noua/existenta ()

eliberat conform dispozitiilor

[denumirea si masura(ile) relevanta(e) adoptati(e) de
statul membru]

care confirma respectarea de citre nava mentionata
mai jos a dispozitiillor Directivei 97/70/CE a
Consiliului de instituire a unui regim armonizat de
siguranta pentru navele de pescuit cu lungimea de 24
metri sau mai mare

sub autoritatea guvernului ...
(denumirea oficiala a statului membru)
de ...

FISA ECHIPAMENTELOR
CERTIFICATUL DE CONFORMITATE

La prezentul certificat de conformitate se anexeaza o fisd a
echipamentelor
(Stampila oficiald) (Republica Moldova)

pentru o nava de pescuit noua/existenta
eliberat conform dispozitiilor

[denumirea si masura(ile) relevanta(e) adoptatd(e) de Agentia
Navala]

care confirma respectarea de citre nava mentionatd mai
jos a dispozitiilor Directivei 97/70/CE a Consiliului de
instituire a unui regim armonizat de siguranta pentru
navele de pescuit cu lungimea de 24 metri sau mai mare
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(denumirea oficiala a organizatiei autorizate in
conformitate cu dispozitiile Directivei 94/57/CE a
Consiliului)

Dessumirea navel Liee sau clfre distinctive Portal de tnregistrare Lungimea )

Data 1incheierii contractului de construire sau de
modificare majora (*): ...

Data montarii chilei sau data la care nava se afla intr-un
stadiu de constructie echivalent (24) : ...

Data livrarii sau definitivarii unei modificari majore (24) :

(Pagina verso a certificatului)
Inspectia initiala
PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA URMATOARELE:

a realizat inspectia navei in conformitate cu regula /6
alineatul (1) litera (a) din anexa la Protocolul de la
Torremolinos din 1993;

Ispectia a constatat urmatoarele:

wva respectd integral dispozitiile Directivei 97/70/CE a
Consiliului

sscajul maxim admis 1n exploatare corespunzator fiecarei
conditii de operare a navei este indicat in manualul de
stabilitate aprobat la data de ...;

sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova

emis de Agentia Navala in conformitate cu Hotéararea
Guvernului nr. ...../..... cu privire la aprobarea Regulamentului
privind stabilirea normelor de sigurantd pentru navele de
pescuit)

Dlenumirea navel Livee sau cifre dissinctive Portul de inregistrare Lumgimes )

Data incheierii contractului de construire sau de modificare
majora : ...

Data montarii chilei sau data la care nava se afla intr-un stadiu
de constructie echivalent : ...

Data livrarii sau definitivarii unei modificari majore : ...
(Pagina verso a certificatului)

Inspectia initiala

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA URMATOARELE:

1. s-a realizat inspectia navei in conformitate cu regula
I/6 alineatul (1) litera (a) din anexa la Protocolul de la
Torremolinos din 1993;

2. inspectia a constatat urmatoarele:

(a) nava respectd integral dispozitiile Directivei
97/70/CE a Consiliului
sl

(b) pescajul maxim admis in exploatare corespunzator
fiecarei conditii de operare a navei este indicat in manualul de
stabilitate aprobat la data de ...;
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1/s-a emis un certificat de scutire ( »)).

Prezentul certificat este valabil pana la ... sub rezerva
inspectiilor prevazute la regula 1/6 alineatul (1) litera (b)
punctele (ii) si (iii) si litera (c).

Eliberatla ..., in data de ...

(locul eliberarii certificatului) (data eliberarii)

(semnatura functionarului care elibereaza certificatul)
si/sau

(stampila autoritatii care elibereaza certificatul)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:

Subsemnatul declard ca este imputernicit de statul
membru sa elibereze prezentul certificat.

(semnatura)
(Pagina urmatoare a certificatului)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pentru
o perioada de gratie in cazul aplicarii regulii I/11
alineatul (1)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii
I/11 alineatul (1), este acceptat ca valabil pana la data de

Semndtura:. ...
(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

3. nu/s-a emis un certificat de scutire.

Prezentul certificat este valabil pand la ... sub rezerva
inspectiilor prevazute la regula 1/6 alineatul (1) litera (b)
punctele (ii) si (iii) si litera (c).

Eliberatla ..., in data de ...
(locul eliberarii certificatului) (data eliberarii)

(semnatura functionarului care elibereaza certificatul)
si/sau
(stampila Agentiei navale)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:
Subsemnatul declard ca este imputernicit de Guvernul
Republicii Moldova sa elibereze prezentul certificat.

(semnatura)
(Pagina urmatoare a certificatului)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pentru o
perioada de gratie in cazul aplicirii regulii I/11 alineatul (1)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii I/11
alineatul (1), este acceptat ca valabil pana la data de ...

Semnatura.. ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...
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(stampila sau parafa)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pana la
sosirea navei in portul de inspectie sau pentru o
perioada de gratie in cazul aplicarii regulii I/11
alineatul (2) sau alineatul (4)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii
I/11 alineatul (2)/ regulii I/11 alineatul (4) (*), este
acceptat ca valabil pana la data de ...

Semnat: ...
(semndtura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)
(Pagina urmatoare a certificatului)
Certificat de inspectii periodice
Inspectia echipamentelor

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la
inspectia realizatd in conformitate cu dispozitiile regulii
I/6 alineatul (1) litera (b) punctul (ii), s-a constatat ca nava
respecta toate cerintele relevante.

Semnat: ...
(semndtura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

(stampila sau parafa)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pana la
sosirea navei in portul de inspectie sau pentru o perioada
de gratie in cazul aplicarii regulii I/11 alineatul (2) sau
alineatul (4)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii I/11
alineatul (2)/ regulii I/11 alineatul (4) , este acceptat ca valabil
pana la data de ...

Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)
(Pagina urmatoare a certificatului)

Certificat de inspectii periodice
Inspectia echipamentelor

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la inspectia
realizata in conformitate cu dispozitiile regulii 1/6 alineatul (1)
litera (b) punctul (ii), s-a constatat cd nava respectd toate
cerintele relevante.

Semnat: ...

(semndtura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa Agentiei Navale, dupa caz)
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Inspectia instalatiilor radioelectrice

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la
inspectia realizatd in conformitate cu dispozitiile regulii

I/6 alineatul (1) litera (b) punctul (ii), s-a constatat cd nava | - } 3
respectd toate cerintele relevante. litera (b) punctul (ii), s-a constatat cd nava respectd toate

cerintele relevante.

Inspectia instalatiilor radioelectrice
PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la inspectia
realizatd In conformitate cu dispozitiile regulii I/6 alineatul (1)

Prima inspectie periodica a instalatiilor radioelectrice: . ) o . ) )
Prima inspectie periodica a instalatiilor radioelectrice:

Semnat: ...

Semnat: ...
(semnatura functionarului autorizat s elibereze avizul) | (semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ... Locul: ...
Data: ...
Data: ...
(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)
(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz) (Pagina urmdatoare a certificatului)
(Pagina urmdtoare a certificatului) A doua inspectie periodica a instalatiilor radioelectrice:
. . T .. . . Semnat: ...
A doua inspectie periodica a instalatiilor radioelectrice: B ) ) ) - )
(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Semnat: ... Locul:

(semnatura functionarului autorizat s elibereze avizul) | Data: ...

Locul: ...
Data: (stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)
Y A treia inspectie periodicd a instalatiilor radioelectrice:

Semnat: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupd caz) (semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

A treia inspectie periodica a instalatiilor radioelectrice: | Locul: ...
Data: ...

Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul) (stampila sau parafa Agentiei Navale, dupa caz)

Locul: ...
Data: ... Certificat de inspectie intermediara




(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)
Certificat de inspectie intermediara

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la
inspectia realizatd in conformitate cu dispozitiile regulii
I/6 alineatul (1) litera (c), s-a constatat ca nava respecta
toate cerintele relevante.

Semnat: ...
(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)
CERTIFICAT DE EXCEPTARE

(Stampila oficiald) (Statul)

pentru o nava de pescuit noui/existenta (')

eliberat conform dispozitiilor

[denumirea si masura(ile) relevanta(e) adoptati(e) de
statul membru]

care confirma respectarea de citre nava mentionata
mai jos a dispozitiillor Directivei 97/70/CE a
Consiliului de instituire a unui regim armonizat de
siguranta pentru navele de pescuit cu lungime de 24
metri sau mai mare

sub autoritatea guvernului ...
(denumirea oficiala a statului membru)
de ...

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA faptul ci, la inspectia
realizata in conformitate cu dispozitiile regulii I/6 alineatul (1)
litera (c), s-a constatat cd nava respectd toate cerintele
relevante.

Semnat: ...

(semndtura functionarului autorizat sa elibereze avizul)

Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

CERTIFICAT DE EXCEPTARE
(Stampila oficiald) (Republica Moldova)

pentru o nava de pescuit noua/existenta
eliberat conform dispozitiilor

[denumirea si masura(ile) relevanta(e) adoptati(e) de Agentia
Navala]

care confirma respectarea de citre nava mentionatd mai
jos a dispozitiilor Directivei 97/70/CE a Consiliului de
instituire a unui regim armonizat de siguranta pentru
navele de pescuit cu lungime de 24 metri sau mai mare

sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova

emis de Agentia Navald in conformitate cu dispozitiile
Hotérarii Guvernului nr..../..... cu privire la aprobarea
Regulamentului privind stabilirea normelor de siguranta pentru
navele de pescuit
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(denumirea oficiala a organizatiei autorizate in
conformitate cu dispozitiile Directivei 94/57/CE a
Consiliului)

Particularitatile navei:

Denumirea navei Litere sau cifre distinctive Portul de inregistrare Lungimea (*)

(Pagina verso a certificatului)
PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA URMATOARELE:

Nava este scutitd, conform articolului. ..., de la aplicarea
dispozitiilor ...

Conditiile 1n care se elibereaza certificatul de scutire, dupa
caz:

eliberat la ..., la data de ...

(locul eliberarii certificatului) (data eliberarii)

(semnatura functionarului care elibereaza certificatul)
si/sau (stampila autoritatii care elibereaza certificatul)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:

Subsemnatul declarda ca este imputernicit de statul
membru sa elibereze prezentul certificat.

(semnatura)

Denumirea navei Litere sau cifre distinctive Portul de inregistrare Lungimea {7}

(Pagina verso a certificatului)

PRIN PREZENTUL SE CERTIFICA URMATOARELE:
Nava este scutitd, conform articolului. ..., de la aplicarea
dispozitiilor ...

Conditiile in care se elibereaza certificatul de scutire, dupa caz:

eliberat la ..., ladatade ...
(locul eliberarii certificatului) (data eliberarii)

(semndtura functionarului care elibereaza certificatul) si/sau
(stampila Agentiei Navale)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:
Subsemnatul declard ca este imputernicit de Guvernul
Republicii Moldova si elibereze prezentul certificat.

(semnatura)
(Pagina urmadtoare a certificatului)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pentru o
perioada de gratie in cazul aplicarii regulii I/11 alineatul (1)
Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii I/11
alineatul (1), este acceptat ca valabil pana la data de ...
Semnat: ...
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(Pagina urmatoare a certificatului)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pentru
o perioada de gratie in cazul aplicarii regulii 1/11
alineatul (1)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii
I/11 alineatul (1), este acceptat ca valabil pana la data de

Semnat: ...
(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pana la
sosirea navei in portul de inspectie sau pentru o
perioada de gratie in cazul aplicarii regulii I/11
alineatul (2) sau alineatul (4)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii
I/11 alineatele (2) si (4) (), acceptat ca valabil pana la
data de ...

Semnat: ...
(semnatura functionarului autorizat s elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

(Formularul documentului de completare a certificatului
de conformitate)

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...
Data: ...

(stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

Aviz de prelungire a valabilitatii certificatului pana la
sosirea navei in portul de inspectie sau pentru o perioada
de gratie in cazul aplicarii regulii I/11 alineatul (2) sau
alineatul (4)

Prezentul certificat, in conformitate cu dispozitiile regulii I/11
alineatele (2) si (4) , acceptat ca valabil pana la data de ...

Semnat: ...

(semnatura functionarului autorizat sa elibereze avizul)
Locul: ...

Data: ...

(stampila sau parafa Agentiei Navale, dupa caz)
(Formularul documentului de completare a certificatului de
conformitate)

FISA ECHIPAMENTELOR
pentru certificatul de conformitate

Prezenta fisa se anexeazd obligatoriu certificatului de
conformitate

Fisa echipamentelor pentru conformitatea cu dispozitiile
Directivei 97/70/CE a Consiliului de instituire a unui regim
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FISA ECHIPAMENTELOR
pentru certificatul de conformitate

Prezenta fisa se anexeaza obligatoriu certificatului de
conformitate

Fisa echipamentelor pentru conformitatea cu
dispozitiile Directivei 97/70/CE a Consiliului de
instituire a unui regim armonizat de siguranta pentru
navele de pescuit cu lungime de 24 metri sau mai mare

racteristicile navei:

Denumirea navei Litere sau cifre distinctive Portul de inregistrare Lungimea (')

2. Caracteristicile dispozitivelor de salvare:

1. |Numarul total de|...
persoane pentru
care sunt
prevazute

dispozitive  de
salvarea vietilor|
omenesti

La La
babordjtribord

2. Numarul total de...
ambarcatiuni de
salvare

2.1 |Capacitatea
totala de
persoane la
bordul acestora

armonizat de sigurantd pentru navele de pescuit

lungime de 24 metri sau mai mare

1. Caracteristicile navei:

Denumirea navei Litere sau cifre distinctive Fortul de inregistrare Lungimea (")

2. Caracteristicile dispozitivelor de salvare:

cu

1. Numarul total de persoane pentru care sunt prevazute|...
dispozitive de salvarea vietilor omenesti
Lg
oF
d
2. Numarul total de ambarcatiuni de salvare
2.1 |Capacitatea totala de persoane la bordul acestora
2.2 |Numarul de ambarcatiuni de salvare partial inchise (regula...
VI1/18)
2.3 |Numarul de ambarcatiuni de salvare complet finchise]...
(regula V11/19)
3. Numarul de barci de salvare
3.1 |Numarul de barci incluse in numarul total de ambarcatiunil...
de salvare
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2.2

Numarul del...

ambarcatiuni de
salvare  partial
inchise (regula]
VII/18)

2.3

INumarul del...

ambarcatiuni de
salvare complet
inchise  (regulal
VII/19)

Numarul de barcil...

de salvare

3.1

Numarul de barcil...

incluse in
numarul total de
ambarcatiuni de
salvare

Plute de salvare

Plute care|...

necesita
dispozitive
aprobate de
lansare la apa

4.1.1.

Numarul de plute]...

de salvare

4.1.2

Capacitatea  de|...

persoane la
bordul acestora

4.2.

Plute care nu...

necesita

4, Plute de salvare
4.1 |Plute care necesita dispozitive aprobate de lansare la apa
4.1.1 |INumarul de plute de salvare
4.1.2 |Capacitatea de persoane la bordul acestora
4.2. |Plute care nu necesita dispozitive aprobate de lansare la|...
apa
4.2.1 [Numarul de plute de salvare
4.2.2 |Capacitatea de persoane la bordul acestora
La La
babor |tribo
d rd
5. Numarul de colaci de salvare
6. Numarul de veste de salvare
7. Costume de imersiune
7.1. [Numarul total
7.2. |Numarul de costume de imersiune care fndeplinesc|...
conditiile pentru veste de salvare
8. Numarul de mijloace de protectie termica (%)

dispozitive
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aprobate de
lansare la apa

4.2.1 Numarul de plute|...
de salvare
4.2.2 |Capacitatea  de]...

persoane la
bordul acestora

9. Instalatii radioelectrice utilizate la dispozitivele de salvare a...
vietilor omenesti

9.1. |Numarul de transpondere radar

9.2. |Numarul de aparate radiotelefonice de emisie-receptie FIF |...

alineatul (5) litera (a) punctul (xxiv).

(1) Fara cele necesare conform regulii VII/17 alineatul (8) punctul (xxi) si VII/20

3. Caracteristici ale instalatiilor radioelectrice

Articolul

Echipament Iz

Sisteme primare

La La
babordjtribord

5. Numarul de|...
colaci de salvare

6. Numarul de|...
veste de salvare

7. Costume de...
imersiune

7.1. [Numarul total

7.2. [Numarul del...
costume de
imersiune  care
indeplinesc
conditiile pentru
veste de salvare

g.  [Numarul del...
mijloace de]
protectie
termica (')

9. [nstalatii
radioelectrice
utilizate lal

dispozitivele de

1.1. Instalatie radioelectrica FIF
1.1.1. |Codor DSC

1.1.2. |Receptor de veghe DSC

1.1.3. |Radiotelefonie

1.2. Instalatie radioelectrica MF
1.2.1. [Codor DSC

1.2.2. |Receptor de veghe DSC

1.2.3. |Radiotelefonie

1.3. Instalatie radioelectrica MF/HF
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salvare a vietilor|
omenesti

0.1.

transpondere
radar

INumarul del...

0.2.

aparate
radiotelefonice
de emisie-
receptie FIF

Numarul de|...

(1) Fard

punctul (xxiv).

cele necesare conform
regulii VII/17 alineatul (8) punctul
(xxi) si VII/20 alineatul (5) litera (a)

3. Caracteristici ale instalatiilor radioelectrice

IArticolul

Echipament
la bord

Sisteme primare

Instalatie
radioelectrica FIF

1.1.1.

Codor DSC

1.1.2.

veghe DSC

Receptor de|...

1.1.3.

Radiotelefonie

1.2.

Instalatie
radioelectrica MF

1.2.1

./Codor DSC

1.3.1. [Codor DSC

1.3.2. |Receptor de bord DSC

1.3.3. |Radiotelefonie

1.3.4. |Radiotelegrafie cu imprimare directa

1.4. Statie navdpamant Inmarsat

2. Mijloace secundare de alarma

3. Dispozitive pentru receptia informatiilor de|...
siguranta maritima

3.1. Receptor Navtex

3.2. Receptor EGC

3.3. Receptor IF de radiotelegrafie cu imprimare|...
directa

4, EPIRB prin satelit

4.1. CospasSarsat

4.2. Inmarsat

5. EPIRB FIF

6. Transponder radar al navei

7. Receptor de bord cu lungime de unda|...

rezervatd semnalelor SOS prin radiotelefon,
de 2 182 kHz ()
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1.2.2.[Receptor del...
veghe DSC

1.2.3.JRadiotelefonie

1.3. |Instalatie
radioelectrica
MF/HF

1.3.1.|Codor DSC

1.3.2.[Receptor de bord...
DSC

1.3.3.[Radiotelefonie

1.3.4.Radiotelegrafie
cu imprimare
directa

1.4. [Statie
navapamant
[nmarsat

2. Mijloace .
secundare de
alarma

3. Dispozitive
pentru  receptial
informatiilor de
siguranta
maritima

3.1. [Receptor Navtex |...

3.2. |Receptor EGC

3.3. [Receptor IF dej...

radiotelegrafie cul

imprimare directa

8. Dispozitiv pentru generarea semnalului de|...
alarma prin radiotelefon pe 2 182 kHz

(}) Cuexceptia cazuluiin care Comitetul de sigurantd maritima al Or
stabileste o alta data, acest articol nu trebuie reprodus in fisa a
certificatele eliberate dupa 1 februarie 1999.

ganizatiei
nexatd la

.....

instalatiilor radioelectrice (regula 1X/14)
4.1. Dublarea echipamentelor: ...

4.2. Intretinerea la tarm: ...

4.3. Capacitatea de intretinere pe mare: ...

SE CERTIFICA faptul ci prezenta fisd este corectd in toate
privintele.

Emisla ...,

la data de ...

(locul eliberarti fiset)

(data eliberarii)

(semndtura functionarului care elibereaza fisa)

si/sau

(stampila Agentiei Navale)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:

Subsemnatul declarda cd este imputernicit de Guvernul
Republicii Moldova sé elibereze prezenta fisa.

(semnatura)
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4.  |[EPIRB prin satelit]. ..

4.1. |CospasSarsat

4.2. |[[nmarsat

5.  |[EPIRB FIF

6.  (Transponder
radar al navei

7.  |Receptor de bord|...
cu lungime de
unda  rezervatd
semnalelor SOS
prin radiotelefon,
de 2 182 kHz (')

8.  [Dispozitiv pentrul...

generarea
semnalului de
alarma prin|

radiotelefon  pe

2 182 kHz ()

(') Cu exceptia cazului
Comitetul de sigurantd maritima al
Organizatiei stabileste o alta data,
acest articol nu trebuie reprodus in|
fisa anexatd la certificatele eliberate
dupa 1 februarie 1999.

(>) Acest articol nu trebuie reprodus
in fisa anexata la certificatele emise
dupa 1 februarie 1999.

in care

todele

utilizate  pentru

asigurarea

instalatiilor radioelectrice (regula 1X/14)

.....
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iblarea echipamentelor: ...
tretinerea la tarm: ...
pacitatea de intretinere pe mare: ...

SE CERTIFICA faptul ci prezenta fisi este corectd in
toate privintele.

Emisla ...,
la datade ...
(locul eliberarii fisei)

(data eliberarii)

(semnatura functionarului care elibereaza fisa)
si/sau

(stampila autoritatii)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:

Subsemnatul declard ca este Tmputernicit de statul
membru sa elibereze prezenta fisa.

(semndtura)
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st Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 07 - 4184
din 22.07.2026

I Ministerul Infrastructurii

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirirea Guvernului
nr.610/2018, se solicita Iinregistrarea proiectului hotararii Guvernului pentru aprobarea
Regulamentului privind stabilirea normelor de siguranta pentru navele de pescuit, in lista proiectelor
care urmeaza a fi examinate in cadrul sedintei secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de citre Cancelaria de Stat
a proiectului de act al Guvernului

Nr.
crt.

Criterii de inregistrare

Nota autorului

Categoria §i denumirea
proiectului

Proiectul hotdrarii Guvernului pentru aprobarea
Regulamentului privind stabilirea normelor de sigurantd
pentru navele de pescuit.

Autoritatea care a elaborat
proiectul

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in
colaborare cu Agentia Navald a Republicii Moldova.

Justificarea depunerii cererii

Proiectul este initiat in scopul instituirii unui regim
national unitar de siguranta pentru navele maritime de
pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare,
armonizat cu Directiva 97/70/CE si cu cerintele
internationale aplicabile. Proiectul urmareste prevenirea
accidentelor, protejarea persoanelor aflate la bord,
mentinerea stdrii de navigabilitate, exercitarea controlului
statului de pavilion si al statului port si crearea cadrului
juridic pentru eventuala inregistrare a unor nave de
pescuit. Sunt vizate navele sub pavilionul Republicii
Moldova, cele care opereaza in apele interioare
navigabile sau In marea teritoriala si cele care descarca
captura in porturile nationale.

Proiectul transpune: Directiva 97/70/CE.

Referinta la documentul de
planificare care prevede
elaborarea proiectului (PNA,
PND, PNR, alte documente de
planificare sectoriale)

Elaborarea proiectului reprezintd actiunea nr. 135 din
anexa A, Clusterul IV, la Planul national de aderare a
Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
306/2025. Actiunea prevede adoptarea proiectului
hotararii Guvernului privind stabilirea normelor de
sigurantd pentru navele de pescuit, in vederea

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Casa Guvernului, Chisinau, MD-2012, tel. +373 22 250593, fax +373 22 234064
E-mail: secretariat@midr.gov.md Web: www.midr.gov.md



mailto:secretariat@midr.gov.md
http://www.midr.gov.md/

transpunerii Directivei 97/70/CE. Interventia se inscrie in
domeniul politicii de transport si In procesul de apropiere
a cadrului normativ national de acquis-ul Uniunii
Europene privind siguranta maritima.

In acelasi timp, proiectul este strans legat de actiunea nr.
134 din acelasi Plan, care prevede promovarea
proiectului de lege privind aderarea Republicii Moldova
la Acordul de la Cape Town din 2012 privind punerea in
aplicare a dispozitiilor Protocolului de la Torremolinos
din 1993, proiect in promovare numar unic
433/MIDR/MAE/2026. Cele doud interventii sunt
complementare: proiectul hotararii Guvernului transpune
regimul armonizat al Uniunii Europene, iar proiectul de
lege creeaza temeiul participarii Republicii Moldova la
sistemul international actualizat de siguranta a navelor de
pescuit.

5. Lista autoritatilor si - Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
institutiilor a caror avizare este| - Ministerul Finantelor;
necesari - Ministerul Mediului;
- Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru
reglementarea activitdtii de Intreprinzator;
- Centrul de Armonizare a Legislatiei;
- Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
Transporturi.
6. Termenul-limita pentru 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. Persoana responsabila de Ursu lurie, Sef, Directia politici in domeniul transportului
promovarea proiectului naval, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
tel. 022233617, e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md
Vadim Pavalachi, Director adjunct, Agentia Navald a
Republicii Moldova.
tel. 022731396, e-mail: vadim.pavalachi@narm.md
8. Anexe 1. Proiectul hotararii Guvernului — 36 file,
2. Nota de fundamentare — 12 file;
3. Tabel de concordanta a Directivei 97/70/CE— 72 file.
9. Data si ora depunerii cererii Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
10. Semnatura

Viceprim-ministru, ministru

Ex. Ursu lurie,
Tel 022233617
e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md

Vladimir BOLEA
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